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The advancement of technology in recent centuries has created needs that did not 

exist in the past, including fully autonomous cars. Although in fully self-driving cars, 

humans no longer have the task of driving, but human actors still play a role in the 

production process and how the fully self-driving car works, but who are these actors 

and what is the basis of their responsibility? Will the manufacturer of the fully self-

driving car have a supervisory duty after the release period? By examining and 

reflecting on Iran's laws, including the law on protecting the rights of car consumers 

and protecting goods consumers, civil law, civil liability law, compulsory insurance 

law 1395 and also by comparing with German laws, including German civil law, 

product liability law and In the road traffic law of German self-driving cars approved 

in 2021, we will find that human actors include manufacturers, technical supervisors, 

and organizations providing information technology services, whose basis of 

responsibility is different, and although the law of Iran and Germany does not have 

any regulations, they must For the manufacturer of the self-driving car due to its 

special nature, it provided regulatory responsibility. In the road traffic law of 

German self-driving cars approved in 2021, we will find that human actors include 

manufacturers, technical supervisors, and organizations providing information 

technology services, whose basis of responsibility is different, and although the law 

of Iran and Germany does not have any regulations, they must. 
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 قانون به نگاهی با آلمان و ایران حقوق در خودران تمام خودروهای در مدنی مسئولیت

 آلمان 2021 خودران خودروهای

 پارسا ناهید
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 های مقاله: تاریخ
 30/03/1402 دریافت:تاریخ 

 19/10/1402تاریخ بازنگری: 

 20/10/1402تاریخ پذیرش: 

 10/02/1403تاریخ انتشار: 
 

 جملته  از ؛نداشتت  وجود آن نظير گذشته در که است آورده پدید را نيازهایي اخير های  قرن در فناوری پيشرفت
 همچنتان  ،نتدارد  را راننتدگي  ةوظيفت  انستان  دیگتر  خودران تمام خودروهای در گرچه .خودران تمام خودروهای
 کساني چه بازیگران این اما .دارند نقش خودران تمام خودروی عملكرد ةنحو و توليد فرایند   در انساني بازیگران
 آن بته  نستبت  عرضته  ةدور از پت   خودران تمام خودروی ةتوليدکنند آیا چيست؟ مسئوليتشان مبنای و هستند
 حقتتوق از حمایتتت قتتانون جملتته از ایتتران قتتوانين در تعمتت  و بررستتي بتتا داشتتت؟ خواهتتد نظتتارتي ةوظيفتت
 ةبيمت  قتانون  متدني،  مستئوليت  قتانون  مدني، قانون کالا، کنندگان مصرف از حمایت و خودرو کنندگان مصرف
 و محصتو   مستئوليت  قتانون  آلمان مدني قانون جمله از آلمان قوانين با مقایسه با همچنين و ،1395 اجباری
 شتام   انستاني  بتازیگران  کته  برد خواهيم پي 2021 1مصوب آلمان خودران خودروهای ای جاده ترافيک قانون
 هتم  با مسئوليتشان مبنای که هستند اطلاعات فناوری خدمات ةدهند ارائه های  سازمان و ،فني ناظران سازنده،
 ختاطر  هبت  ختودران  ختودروی  ةستازند  برای باید ،ندارد ای مقرره هيچ آلمان و ایران قانون گرچه و دارد تفاوت
 کلیدواژه: کرد. بيني پيش نظارتي مسئوليت آن خاص ماهيت

  خودران، خودروی
  آلمان، قانون
  ایران، قانون

 .مدني مسئوليت

 . 368-347( 2) 20، حقوق خصوصي. آلمان 2021 خودران خودروهای قانون به نگاهي با آلمان و ایران حقوق در خودران تمام خودروهای در مدني مسئوليت (.1402) ناهيد پارسا، استناد:
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 مقدمه
 وسای  مورد در ،کند حفظ رانندگي حين در را خود کنتر  باید انسان قانوني، و فني دلای  به معمولي، ةنقلي وسای  در که درحالي
 ک  بود خواهند قادر خودران ةنقلي وسای  آینده، در شود.  مي انساني راننده جایگزین مصنوعي هوش سيستم خودران تمام ةنقلي

 دیجيتا  اکوسيستم یک در زیاد احتما  به خودران خودروهای .دهند انجام انساني دخالت گونه هيچ بدون را رانندگي عمليات
 ارتباطي های فناوری متمرکز، پشتيبان هایفرایند   خودرو، داخ  های فناوری شد: خواهند ساخته اساسي ةمؤلف سه بر مبتني

 :Alshamrani, 2022) شود مي ردوبد  زیرساخت و نقليه وسای  بين یا مختلف خودروهای بين ها داده آن در که ؛غيرمتمرکز

 از یكي 2018 سا  در مثلاً .باشد داشته مختلفي دلای  است ممكن شود تصادف باعث خودران ةنقلي ةوسيل یک اگر (.7
 توانست خودرو اگرچه .شد کشته عابر و کرد برخورد آریزونا تمپ در هرزبرگ الين نام به پياده عابر یک با اوبر خودران خودروهای
 «شيء» عنوان  به شخص یک جای  به را او زیرا .نشد درگير ترمز سيستم دهد، تشخيص تصادف از قب  ثانيه پنج را هرزبرگ
 منابع برخي و (309 :1401 زاده، )مشهدی اند پرداخته کاربر مدني مسئوليت بيان به تنها که پيشين منابع برخلاف .داد تشخيص

 ،همكاران و  )حيدری اند کرده بسنده خسارت جبران برای سازکاری به تنها خودران رانندگي تصادفات در مسئو  تعيين بدون نيز
 مطاب  خودران خودروهای عيوب از ناشي حوادث در مسئوليتشان مباني و درگير افراد همة مسئوليت نوشتار این در (95 :1400
 به پژوهش این در گاه که ،2021 مصوب خودران، تمام خودروهای ای جاده ترافيک قانون و مدني )قانون آلمان و ایران قوانين
 پيشروترین از یكي با ایران قوانين ةمقایس حاضر پژوهش هدف شود.  مي بررسي شود(  مي ناميده خودران رانندگي قانون اختصار
 ایراني قانونگذار برای مفيدی دستورالعم  و راهنما ةتهي به گذر این از تا است خودران خودروهای قانونگذاری ةزمين در کشورها
 مسئولان سایر ترتيب به و فني ناظر مسئوليت مدني مسئوليت ابتدا بنابراین پرداخت. ایران کشور حقوق قواعد و اصو  مطاب 
 بررسي او نيابتي مسئوليت و ،نظارتي مسئوليت ،خودران تمام خودروی ةسازند مدني مسئوليت نهایت در و شد. خواهد بررسي
 کاربر یک فقط بلكه ؛ندارد وجود ای راننده هيچ خودران تمام سطح در خودران ةنقلي وسای  در که داشت اذعان باید شد. خواهد
 ایفا خودرو ةادار در نقشي هيچ و نيست او فع  به منتسب زیان چون .است معاف مسئوليت از آلمان قوانين طب  که دارد وجود

 کنتر  معقو  زمان در )نتواند راننده نبودن هوشيار صورت در خودران نيمه خودروهای در تصادف تحق  صورت در کرد. نخواهد
 مسئو  باشد کرده اهما  آن از داری نگه در راننده اگر اما بود. خواهد مسئو  راننده (دهد رخ ای حادثه و بگيرد دست در را خودرو
 کمتر باشد بالاتر نقليه ةوسيل یک اتوماسيون ةدرج چه هر .باشد نداده انجام موقع به را لازم های  روزرساني به مثلاً است. حادثه
 که طور همان (.Cracow, 2020: 171) دنبدان «سيستم از استفاده» از ناشي خسارات مسئو  را کاربر که رسد  مي نظر به منطقي

 بررسي مسئو  باید توليدکننده یا ،نقليه ةوسيل ةدارند فني، ناظر است، شده بيني پيش 2021 ای جاده ترافيک قانون اف1 بخش در
 .5 و 4 سطوح در خصوص به ؛خودرو ناآگاه سرنشين نه باشند سيستم ایمني و صلاحيت

 آن سطوح انواع و نخودرا یخودرو مفهوم
 با ای جاده ةنقلي وسای  اساساً شود. بررسي ها آن قانوني مشكلات تا شود روشن باید خودران ای جاده ةنقلي وسای  تعریف و مفهوم
 & Bartolini) ناميد خودران ةنقلي وسای  توان  مي را انسان ةرانند بدون ةشد کنتر  حرکات و بالا سطح محيطي سنجش قابليت

Varga, 2017: 3.) 
 نامه آیين ةاصلاحي آن از پ  ت2016 مارس 23 از قب  کند. نمي تعریف را «خودران ةنقلي ةوسيل» مفهوم وین کنوانسيون

 مجاز رانندگي کمک های سيستم از استفاده تاریخ، این از پ  کند. کنتر  را خودرو دائم باید راننده که بود این قانون ت شد اجرایي
 مهندسان انجمن بگيرد. دست در را ها آن کنتر  یا کند خاموش را ها سيستم این زمان هر در بتواند راننده اینكه بر مشروط شد،

 اساس بر رانندگي اتوماسيون سطوح .کرد تعيين استاندارد یک در را خودران ةنقلي وسای  بندی طبقه و اصطلاحات 1خودرو
 را پویا رانندگي ةوظيف های  جنبه همة دائم انساني ةرانند که (اتوماسيون )بدون صفر سطح از: ندا عبارت 2انجمن این استاندارد

                                                            
1. the society of automotive engineers (SAE)  

2. sae international (2014) 
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 ,Bartolini & Varga) دارد وجود راننده برای هشدارهایي فقط ندارد، وجود سيستم در مستقيمي دخالت هيچ کند.  مي کنتر 

 شتاب/ یا )فرمان بگيرد عهده بر را پویا رانندگي ةوظيف حدی تا است قادر خودمختار سيستم راننده( )کمک 1 سطح در (.3 :2017
 ازسرگيری ةآماد بلافاصله نياز صورت در و باشد داشته نظر زیر را رانندگي دائم انساني ةرانند که انتظار این با سرعت( کاهش
 پویا رانندگي ةوظيف ک  است قادر خودمختار سيستم جزئي( )اتوماسيون 2 سطح در (.Cracow, 2020: 3-4) باشد کنتر 
 باشد کنتر  ازسرگيری ةآماد بلافاصله نياز صورت در راننده که انتظار این با بگيرد عهده به را سرعت( کاهش شتاب/ )فرمان،

(Bartolini & Varga, 2017: 3.) به را پویا رانندگي ةوظيف ک  است قادر خودمختار سيستم مشروط( )اتوماسيون 3 سطح در 
 زماني ةباز یک در کنتر  ازسرگيری ةآماد انساني ةرانند مداخله برای سيستم درخواست صورت در که انتظار این با بگيرد عهده
 برای توانند  مي و هستند «محيطي تشخيص» قابليت دارای 3 سطح ةنقلي وسای  (.Bartolini & Varga, 2017: 4) باشد معين
 ةوظيف ک  است قادر خودمختار سيستم بالا( )اتوماسيون 4 سطح در دارند. انسان به نياز هنوز اما .بگيرند آگاهانه تصميمات خود

 در کنتر  ازسرگيری ةآماد انساني ةرانند مداخله برای سيستم درخواست صورت در که انتظار این با بگيرد عهده به را پویا رانندگي
 انسان کنتر  به نياز که باشد داشته وجود محيطي شرایط مثلاً اگر (.Bartolini & Varga, 2017: 4) باشد مشخص زمان مدت
 اگر است. خود عملياتي های  محدودیت به رسيدن حا  در که دهد هشدار راننده به است ممكن خودرو سنگين، برف مانند دارد،
 ةنقلي وسای  شام  5 سطح (.Insider, 2020: 2-3) دهد  مي انجام را ایمن رانندگي خودکار طور به خودرو ندهد، پاسخ راننده

 را جاده های  موقعيت همة تواند  مي خودکار سيستم و بگيرد دست در را کنتر  نيست مجبور کاربر که است کام  اتوماسيون
 ,Cracow) ندارد وجود ها  جاده در خودمختار کاملاً ةنقلي وسای  حرکت مورد در جامعي مقررات حاضر، حا  در .کند کنتر 

 های  کابين دارای توانند  مي ولي باشند. نداشته ترمز گاز/ پدا  یا فرمان حتي است ممكن 5 سطح ةنقلي وسای  واقع، در (.5 :2020
 رسانه انتخاب یا دما مانند کابين شرایط یا کنند صادر مقصد انتخاب برای را صوتي هایدستور بتوانند مسافران تا باشند هوشمند

 ةمنطق یا سرعت مانند ،بود خواهد خاصي شرایط به محدود ها آن عمليات حا ، این با (.Insider, 2020: 3) کنند تنظيم را
 یا راننده کمک بدون که باشد خودرویي تواند  مي و است حالت چندین ةدربرگيرند راننده بدون خودروی بنابراین 1.خاصي
 هنگام هر در خودرو هدایت گرفتن دست در امكان خواه ،نباشد یا باشد خودرو ةرانند خواه ؛سازد رهنمون را خودرو کننده کنتر 
 نباشد. یا باشد کننده کنتر  یا راننده برای

 دارنده فنی، ناظر مفهوم
 مبنای و شود نمي شناسایي مسئو  فني ناظر بنابراین .ندارد وجود خودران خودروهای رانندگي برای قانوني ایران، حقوق در

 که کرد معرفي رانندگي و راهنمایي قانون در جدیدی بازیگر 2021 خودمختار رانندگي قانون اما .است نشده مشخص او مسئوليت
 تواند مي که است شخصي ای جاده ترافيک قانون 1 مادة 3 بند در مندرج قانوني تعریف طب  فني ناظر داشت. نام «فني ناظر»

 2) 1 بخش در فني ناظر وظایف کند. فعا  را جایگزین رانندگي مانور و دنک غيرفعا  خودران کار حين را موتوری ةنقلي ةوسيل
 ج( 4) 1 بخش با مطاب  باید فني صلاحيت به مربوط الزامات همچنين و وظایف است. شده ذکر ای جاده ترافيک قانون اف(
 مشخص قب  از حا ، این با شود. مشخص 2دیجيتا  زیرساخت و فدرا  ونق  حم  وزارت مقررات توسط ای جاده ترافيک قانون
 است این فني ناظر یا سرپرست یک ةوظيف عوض، در نيست. خودران خودروی بر مداوم نظارت به موظف فني ناظر که است شده
 یک یا شود غيرفعا  باید نقليه ةوسيل آیا که بگيرد تصميم و کند دریافت خودمختار خودروی سيستم از را اضطراری های پيام که
 .شود آغاز جایگزین رانندگي مانور

 خودرو مالک اگر یا است خودرو مالک که است شخصي دارنده بنابراین .خودرو ةرانند یا مالک از است اعم خودرو ةدارند
 خاریكي، )فلاح است وی تصرف و دارندگي همين دلي  به نيز دارنده مسئوليت .دارد خود تصرف در را آن که است شخصي نباشد
1400: 32). 

                                                            
1. Autonomous Driving Levels 0-5 Explained 
https://www.wevolver.com/article/autonomous.driving.levels.05.explained 1400آذر  28یت ؤتاریخ ر  

2. Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur. 

https://www.wevolver.com/article/autonomous.driving.levels.05.explained
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 بيان کننده، عرضه عنوان ذی  مضي ، طور به ،1386 گانکنند مصرف حقوق از حمایت قانون توليدکننده توصيف باب در
 فروش به مبادرت فروش ةواسط طری  از یا مستقيم طور به که ]است[ حقوقي یا حقيقي شخص هر کننده عرضه» دارد: مي

 جای به است غالب آن توليد بر خودرو ةعرض رسد  مي نظر به چون ایران در .«کند مي خود وارداتي یا توليدی نو خودروهای
 است. شده برده نام کننده عرضه از توليدکننده

 و امر شهودی بداهت به توجه با رسد مي نظر به است. نشده ارائه خاصي تعریف قانوني، متون در توليدکننده تعریف باب در
 بودن مونتاژی به عنایت با آنكه حا  است. مانده غاف  تعریف ةارائ از قانونگذار خودرو توليد کارخانجات بودن محدود و مشخص
 های حوزه تا پذیرد صورت توليدکنندگان ميان بندی درجه است شایسته سنگين، آلات ماشين ةزمين در ویژه هب خودروها، برخي

 (.11 :1393 )سعادتي، شود آشكار وضوح به مسئوليت
 ؛دهد  مي قرار خودرو اختيار در را لازم های  فناوری با رابطه در نياز مورد اطلاعات که است کسي اطلاعات فناوری خدمات ةدهند ارائه
 .دارد تفاوت فني ناظر با که نقشه روی ای جاده مئعلا و ها  نقشه روزرساني به مسئو  یا ای جاده ترافيک دهي نظم مسئو  مانند

 ها خودران حوادث اولین در خودران خودروهای نقش
 نویسند.  مي ت پلاس سي و سي بيسيک، ویژوا  مانند ت انسان برای خواندن قاب  زباني به را افزار نرم کد کامپيوتر نویسان برنامه
 در مرگ اولين .است مهم بسيار ایمني نظر از که هستند ای رایانه افزاری نرم مشكلات مستعد خودران خودروهای های دستگاه
 هنگام را او و کرد برخورد هرزبرگ الين با خودران 1آزمایشي ةنقلي ةوسيل یک که افتاد اتفاق زماني خودران خودروی تصادفات

 کرد. تلاش جاده کنار در ساله 49 هرزبرگ الين صحيح شناسایي برای ابتدا در خودکار رانندگي سيستم کشت. جاده یک از عبور
 .شود متوقف نتوانست و نبود نقليه ةوسيل جلوی از عابر عبور بيني پيش به قادر هنوز داد انجام را کار این که هنگامي اما

 درستي به را مهم چيزی افزار نرم که است این بلكه نيست، جاده در نقليه ةوسيل شدن گم احتما  ها  خودران اصلي مشك 
 آسمان عنوان به اشتباه به را جاده در سفيدرنگ تریلر یک 3 مد  خودران یتسلا دستگاه یک فلوریدا، ویلستون در نكند. شناسایي
 شد. خودرو ةرانند مرگ باعث و نداد فشار را ترمز و داد تشخيص

 یک[»] اوبر ةحادث در نكنند. ارزیابي را جاده شرایط و باشند متكي اتوپایلوت به حد از بيش است ممكن انساني رانندگان
 آن اساس بر باشد. بوده مقصر است ممكن دید[ آسيب خودران توسط ]که پياده عابر که داد نشان پلي  ... توسط اوليه تحقي 
 حرکت حا  در خيابان در که درحالي و ،هکرد عبور خيابان وسط از شده، جاده وارد تاریكي از هرزبرگ رسد مي نظر به گزارش،

 .کردند شناسایي بود خيابان از عبور حا  در ةدوچرخ با که را پياده عابر خودرو حسگرهای است. گرفته قرار ماشين مسير در هبود
 انساني پشتيبان ةرانند .«است افزار نرم تنظيم ةنحو ةنتيج این ندارد. وجود فوری واکنش به نيازی گرفت تصميم اوبر افزار نرم اما
 کند برخورد پياده عابر یک با بار مرگ طور به اینكه از قب  درست و بود خود تلفن روی بر تلویزیوني ةبرنام پخش حا  در» اوبر
 به را حادثه علت حادثه بازسازی کند. جلوگيری پياده عابر با برخورد از توانست  مي کرد  مي توجه او اگر و کرد  مي نگاه پایين به

 که[ ]درحالي بود شده غيرفعا  اضطراری ترمز مانورهای که شد مشخص اوبر خودران خودروی مورد در کرد: مشخص زیر شرح
 .کردند شناسایي را زن خودرو سنسورهای بود. خودرو کنتر  حا  در شده اعلام ونق  حم  ایمني ملي هيئت توسط که کامپيوتری

 داده هشدار خودرو در انساني پشتيبان ةرانند به و نداد فشار را ترمز خودرو اضطراری ترمز های ویژگي شدن غيرفعا  دلي  به اما
 .«نكرد مداخله ]راننده[ بنابراین [؛]نشد

 تسلا دادند. دست از را خود جان نامد  مي اتوبایلوت را آن تسلا که خودران حالت در تسلا ةنقلي وسای  با کار هنگام راننده سه
 مارس در بخشيد. بهبود را خود سيستم بود 2016 سا  در بزرگراه از عبور حا  در که کاميوني با نقليه ةوسيل یک تصادف از پ 
 تسلا ةرانند و کرد برخورد کاميون یک با بود خودکار حالت در که درحالي فلوریدا در اس مد  تسلا دستگاه یک ،2020 سا 
 مد  تسلا اسپرت خودروی یک ةرانند است. شده کشته تسلا با برخورد اثر بر پياده عابر یک حادثه یک در همچنين شد. کشته
 اخطار چندین» راننده باخت. جان هوانگ، وی ساله، 38 اپ  افزار نرم مهندس و کرد تصادف کاليفرنيا ویو کوهستان در ایك 

                                                            
 1. uber technologies 
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 روی برخورد از قب  ثانيه شش تا راننده های  دست و بود کرده دریافت رانندگي اوای  در را شنيداری صوتي اخطار یک و بصری
 هيچ که دهد  مي نشان خودرو های  گزارش اما ... داشت دید متر 150 و وقت ثانيه پنج حدود راننده .«نشد داده تشخيص فرمان
 است. نشده انجام اقدامي

 با ها  داده گذاشتن اشتراک به برای کند. ایجاد توجهي قاب  افزاری نرم مشكلات است ممكن دیگر خودروهای با خودرو ارتباط
 برخورد گونه هر از باید این تئوری، در است. متكي 1اختصاصي برد کوتاه ارتباطات به جهت، و سرعت مانند ،اطراف ةنقلي وسای 

 تواند  مي همچنين فرایند   این هستند. سنسورها و ها  دوربين از تر دقي  خودرو از شده ارسا  بلادرنگ یها  داده زیرا .کند جلوگيری
 .بدهد را ها  داده انتقا  ةاجاز سواران دوچرخه و پياده عابران به تا شود داده تعميم تلفن های  برنامه به

 افزار نرم و بود روشن تسلا اتوپایلوت ندید. آسيبي شده واژگون کاميون با وی خودروی برخورد اثر بر تسلا ةرانند تایوان، در
 مد  ةعرض واگن فولك  ،2020 سا  در نشد. باز هوایي ةکيس هيچ کرد، تصادف وقتي کند. شناسایي را کاميون نتوانست

 شرکت توسط فناوری سریع ساخت دلي  به که گفت شرکت این انداخت. خيرأت به افزاری نرم مشكلات دلي  به را خود 3 .دی .ای 
 شود. مي هایي نقص به منجر نتيجه در و دارد وجود عظيم افزاری نرم مشكلات

 خودران خودروهای فنی ناظر مدنی مسئولیت
 کنوانسيون 13 مادة بود. خواهد ای جاده ترافيک مورد در وین کنوانسيون الزامات اساس بر آلمان قانون در فني ناظر معرفي
 ترافيک مورد در وین کنوانسيون (5) 8 مادة به توجه با حا ، این با شود. کنتر  راننده توسط باید نقليه ةوسيل که کند  مي تصریح
 شود خاموش ضروری موارد در بتواند نقليه ةوسيل سيستم اگر یا باشد داشته مطابقت 2مربوطه مقررات با نقليه ةوسيل اگر ای جاده

 انتخاب آلماني قانونگذار است، نشده تصویب هنوز 3مربوطه مقررات که آنجا از بود. خواهند رانندگي به مجاز خودران خودروهای
خودرو  کردن خاموش به ناظران فني و اعطای وظيفه  راننده وظایف سپردن با وین کنوانسيون با سازگاری باب از تا است کرده

 نقليهة وسيل مجازی فضای در فني ناظر اجباری غير حضور. شد نخواهد حاص  خودران از خطری که کند حاص  اطمينان به آنان
 کنوانسيون حا ، هر به خير. یا است سازگار وین کنوانسيون با 2021 خودمختار رانندگي قانون آیا که کند  مي ایجاد را ا ؤس این
 در باید کنوانسيون کلي طرح و قانوني متن از مشترک درک طب  که کند  مي واگذار راننده یک به را لغو یا کردن غيرفعا  وین
 مصوب 5 4ها جاده ایمني جهاني مجمعة قطعنام و المل  بين حقوق پویای تفسير به توجه با مسلماً، باشد. داشته حضور نقليهة وسيل
 در که همين و باشد داشته حضور خودرو در نيست لازم است شده سپرده او به نظارت که شخصي که کرد فرض توان مي 2020
 کند.  مي کفایت باشد داشته حضور آن مجازی فضای

 قانون که زماني تا و کند مشخص را فني ناظران مسئوليت که ندارد وجود ای قاعده ایران حقوق در شد بيان که طور همان
 ،يتسبب باب در مدني قانون قواعد و، مدني مسئوليت قانون 1 مادة مدني، مسئوليت عمومات اساس بر باید نشده تصویب خاصي

 فني ناظر خدمات از کننده استفاده زیراکند.  ثابت را او تقصير تا بود خواهد ناچار دیده زیان و دانست تقصير بر مبتني را او مسئوليت
 ای حرفه مسئوليت رعایت عدمدهندة  نشان فني ناظر خدمات در عيب وجود. دارد را استاندارد و متعارف خدمات یک دریافت انتظار

 تقصير را آن بتوان شاید باشد، که ميزاني هر به ای، حرفه مسئوليت رعایت عدم این. است خدماتة ارائ در شغلي تقصير نوعي و
 شخص یک متعارف رفتار ای حرفه و شغلي تقصير معيار. چون ساخت استوار تقصيرة نظری بر را فني ناظر مسئوليت وکرد  تلقي

 .است شغ  و حرفه آن در متخصص
 مداخله به موظف او خودران توسط هشدار صورت در همچنين ونيست  شرط خودران عملكرد بر فني ناظر مداوم نظارت

                                                            
1. DSRC 
2. the United Nations Economic Commission for Europe (UN-ECE) 
3. UN-ECE 
4. resolution of the Global Forum for Road Safety 
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 353           ساپار/  آلمان 2021 خودران خودروهای قانون به نگاهی با آلمان و ایران حقوق در خودران تمام خودروهای در مدنی مسئولیت

 عنوان به را فني ناظر تقصير باید دیده زیان مدني قانون 335 مادة و مدني مسئوليت قانون 1 مادة به توجه با. بنابراین بود خواهد
 عام  تقصير اثبات دشواری اما است. نكرده مداخله فني ناظر و است داده هشدار خودرو کهکند  اثبات و کند ثابت زیان عام 
 را مسئوليت شغلي تقصير برای قانونگذار مختلف قانوني مواد در که همچنان؛ دهد  مي سوق دیگری مبنای سمت به را ما زیان
 مورد در تجارت قانون 386 مادة و دلا  تقصير فرض باب در تجارت قانون 339 مادة مانند، داند  مي تقصير فرض بر مبتني

 مبنایبنابراین  کارفرما. تقصيرة امار باب در مدني مسئوليت قانون 12 مادة و ونق  حم  متصدی تقصيرة امار بر مبتني مسئوليت
 . از این رواست تر نزدیک لاضررة قاعد و قوانين روح و دیده زیان حقوق از حمایت به فني ناظر مفروض تقصير یا تقصير فرض
 بار واقع در .است کرده مداخله لزوم موقع در و است نشده مرتكب تقصيری کند ثابت اینكه مگر ؛دانست مسئو  را فني ناظر باید
 تقصير است داده هشدار خودرو کند ثابت دیده زیان که صورتي در .است دیده زیان ةعهد بر خودرو ندادن یا دادن هشدار اثبات
 نبوده اوة مداخل عدم اثر در حادثه و است داده انجام مداخله برای را لازم اقدامات که کند ثابت باید او و شده فرض فني ناظر
 نظر به تری مناسب مبنای محض مسئوليت گرچه؛ نيست تسری قاب  واست  تقصير بر مبتني مسئوليت بر استثنایي موارد اینة هم اما است.

 بر مبتني مسئوليت اص  خلاف محض مسئوليت اما .کند مي کفایت وارده زیان و بار زیان فع  بين سببيتة رابط اثبات صرف و رسد مي
 موارد و گيرد قرار مبنا تواند نمي محض مسئوليت ناگزیر . بنابرایناست شده مشخص مدني مسئوليت قانون 1 مادة در کهاست  تقصير
 صورت به دبای واست  اص  بر استثنایي ها آشاميدني و ها خوردني قانون 16 مادة و خودرو کنندگان مصرف حمایت قانون 3 مادة در شدهیاد

 .شود داده تسری فني ناظران مسئوليت مانند دیگر مشابه موارد به نباید و شود تفسير مضيي 

 قانون طب  و کند نمي تضمين را ای نتيجه و است خدمتة ارائ حا  در زیرا .است وسيله به تعهد یک فني ناظر تعهد واقع در
 سنجيده عرف و قانون طب  باید خدمت دهندگان ارائه مسئوليت مبنای 1388 مصوب خدمات و کالا کنندگان مصرف از حمایت
 اکثر در که همچناناست؛  تقصير بر مبتني او مسئوليت تسبيب قواعد و مدني مسئوليت قانون 1 مادة اساس بر . بنابراینشود

 تقصير باید دیده زیان . بنابراینکنند مي تلقي تقصير بر مبتني و وسيله به تعهد یک را خدمت ةدهند ارائه مسئوليت جهان کشورهای
 .کند نمي کفایت فني ناظر عم  و وارده ضرر بين سببيتة رابط صرف وکند  اثبات را فني ناظر اهما  و

 قانونگذار واقع در .(Ebers, :2022 23) است نكرده اصلاح را مسئوليت قوانين 2021 خودمختار رانندگي قانون نيز آلمان در
 تواند  مي تنها فني ناظر بنابراین، است. نكرده لحاظ ای جاده ترافيک قانون در فني ناظر مسئوليت برای صریحاً جدیدی مبنای هيچ
 مسئوليت تحمي  برای را احزاب پيشنهاد قانونگذار ویژه، به؛ شود شناخته مسئو  مدني قانون (1) 823 مادة عمومي شرایط تحت
 آلمان دولت کرد. رد ای جاده ترافيک قانون (1) (1) 18 مادة طب  راننده مسئوليت مشابه فني ناظر فرضي تقصير قبا  در

 معمولية نقلية وسيلة رانند یک با توجهي قاب  طور به فني ناظر یک توسط شده انجام های  فعاليتة بالقو خطرات که کرد استدلا 
 او از نقليهة وسيل که کند مداخله رانندگي وضعيت در تواند  مي صورتي در تنها فني ناظر زیرا .(Ebers, 2022: 23) است متفاوت
 شخص توسط باید فني ناظر تقصير ،2021 ای جاده ترافيک قانون (1) (1) 18 مادة طب  راننده مسئوليت برخلاف باشد. خواسته
 در فني ناظر مسئوليت که واقعيت این و مسئوليت شرط این به توجه با شود. ثابت مدني قانون (1) 823 مادة اساس بر دیده آسيب
 حا ، این با کرد. خواهد ادعایي فني ناظر عليه نادری موارد در فقط احتمالاً دیده زیان است تقصير بر مبتني همچنان دارنده قبا 

 .باشد شده تعيينضوابط  طب  فني ناظر ای حرفه صلاحيت الزامات و وظایف که بود خواهد پذیر امكان زماني تنها قطعي ارزیابي
 است. شده مشخص فدرا  ونق  حم  وزارت مقررات در ای جاده ترافيک قانون ج( 4) 1 بخش

 خودران خودرویة دارند مسئولیت

 البته ؛کنند مطرح نقليهة وسيلة دارند عليه را خود خسارت ادعای توانند  مي نيز دیده زیان افراد فعلي، مسئوليت سيستم تحت
 مسئوليتبنابراین  .باشد شده تقصيری یا اهما  مرتكب و نكرده عم  خود احتياطي و مراقبتي وظایف به دارنده اینكه بر مشروط
 روی نكردن کليک یا افزارها نرم موقع به روزرساني به در خود وظایف به دارنده اگر و شود سنجيده باید تقصير اساس بر دارنده
 قانون و 1395 اجباریة بيم قانون مطاب  او مسئوليت مبنای شود شناخته مسئو  وباشد  نكرده عم  ... و ناشناس های  لينک
 یا ها  روزرساني به عدم در را دارنده تقصير بایدبنابراین  .بود خواهد تقصير بر مبتني مسئوليت ایران، مدني مسئوليت قانون و مدني
 مسئوليت یا تقصير فرض بر مبتني مسئوليت گذشت که همچنان و کرد ثابت مصنوعي هوش و خودرو از لازم های  مراقبت
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 و موسع تفسير قاب  واست  مدني مسئوليت قانون 1 مادة در مندرج تقصير بر مبتني مسئوليت اص  برخلاف نيز اینجا در محض
 نيست. خودران خودرویة دارند مسئوليت به دادن تسری

 طب  و داند  مي محض مسئوليت یک را دارنده مسئوليت مبنای 2021 خودران رانندگي قانون 1 بند 7 بخش آلمان قانون اما
ة نقلي وسای  از استفاده که داشت اظهار توان  مي بنابراین، برد. نمي بين از را او مسئوليت هم ماژور فورس حتي 7 مادة 2 بند

ة وسيلة دارند به خود مطالبات سریعة تسوی برای توانند  مي دیدگان زیان کند. نمي ایجاد دارنده مسئوليت در را تفاوتي هيچ خودران
 با برخورد از دیده آسيب های طرف که شود مي باعث این کنند. مراجعه آن متعاقب موتوریة نقلي وسای  مسئوليتة بيم و نقليه
 نجات خودمختار، رانندگي مورد در ویژه به کرد، شناسایي وضوح به توان نمي اغلب که توليدکنندگان، مانند دورتر، بازیگران دیگر
 کند.  مي عم  دیده زیان مطالبات برای تضميني عنوان به دارنده مسئوليتة بيم ترتيب این به .کنند پيدا

 خودران خودروی ةتولیدکنند مسئولیت

 شود؟  مي عيوبي نوع چه شام  و دارد مبنایي چه خودران تمام خودرویة توليدکنند مسئوليت

 تقصیر؟ بر مبتنی یا محض مسئولیت تولیدکننده: مسئولیت ماهیت

 کنندگان مصرف حقوق از حمایت قانون 3 مادة مطاب  اما .است تقصير بر مبتني مدني مسئوليت کلي مبنای ایران حقوق در
 مادة به باید تضمينة دور از پ  برای امااست.  محض مسئوليت مبنای بر توليدکننده مسئوليت تضمين ةدور طو  در خودرو
 از حمایت قانون 7 مادة مطاب  پذیرفت. را تقصير مبنای و کرد رجوع مدني مسئوليت قانون 1 مادة و مدني قانون 335

 خواستار وکنند  مراجعه توليدکننده به توانند  مي کنندگان مصرف کالا در نقص و عيب وجود صورت در خودرو کنندگان مصرف
 مسئوليت بودن قائ  و نتيجه به تعهد همين اساس بر را اصلي عقد ضمن در گارانتي شرط درج بتوان شاید. شوند آن اصلاح
 و خدمت و کالا نقص از ناشي خسارت جبران به توليدکننده قانوني التزام مقررات، مطاب  کرد. تفسير توليدکننده برای محض
 لزوم بر ریدا توليدکننده تعهد از همگي دیده زیان به کالا یک عيب از ناشي خسارت جبران یا معيوب کالای تبدی  و تعویض
 گيرد  مي تئنش )خودرو کنندگان مصرف از حمایت قانون 7 مادة با منطب (شده ارائه خدمت یا توليدی کالای سلامت و صحت
 .باشد نباید تضمين زمان به محدود توليدی کالای سلامت و صحت لزوم به توليدکننده مسئوليت .(13 :1399 هاشمي، و )زرکلام

بنابراین  .رود نمي بين از سالم خودروی دریافت به کننده مصرف انتظار واست  باقي تعهد این نيز تضمينة دور از پ  حتي زیرا
 .دانست محض مسئوليت نوع یک اتلاف باب از و مدني قانون 228 مادة مبنای بررا  توليدکننده مسئوليت باید همچنان
 823 مادة 1 بند اساس بر یكي ؛باشد داشته مبنا دو است ممكن سازنده مسئوليت برسد نظر به ابتدا در است ممكن آلمان در
 بر اما محض. مسئوليت مبنای بر 85/3741 محصو  مسئوليت دستورالعم  مبنای بر دیگری و تقصير بر مبتني و مدني قانون
 مسئوليت کشور، این قضایية روی و محصو  مسئوليت دستورالعم  و آلمان 2021 خودران رانندگي قانون 1 بند 7 مادة اساس

 توزیعو  منابعة بهين تخصيص مانند اهدافي محض مسئوليت 2است. محض مسئوليت مبنای بر و تقصير از مستق  توليدکننده
 توليدکننده محض مسئوليت آن قانون در و 3آلمان قضایية روی در . بنابراین(39 :1399 توکلي، و عزیزی )حاجي دارد را ریسک
 کافي توليدکننده دانستن مسئو  برای محصو  عيب و وارده ضرر بين سببيتة رابط اثبات صرف و است گرفته قرار پذیرش مورد
 توليدکننده محض مسئوليت ایران حقوق برخلاف آلمان قضایية روی و حقوق در .نيست تقصير اثبات به نيازی دیگر و است

 است. خود محصو  بر نظارت مسئو  توليدکننده نيز بازار به عرضه از پ  حتي و است نشده تضمينة دور به محدود

                                                            
1. EU Product Liability Directive 85/374/EEC. 

2. Amtsgericht Dortmund, Urteil v. 07.08.2018 (Az. 425 C 9453/17- Die Fahrlässigkeit im Zeitalter autonomer Fahrzeuge, 

Thommen, Marc; Matjaz, Sophie2017. Amtsgericht München, Urteil v. 19.07.2007 (Az. 275 C 15658/07( -

Bundesgerichtshof, Urteil v. 16.06.2009 (Az. VI ZR 107/08) - Bundesgerichtshof Zivilsenat, Urteil v. 21.01.2014 (Az. VI ZR 

253/13) -Bundesgerichtshof 4. Strafsenat, Urteil v. 23.09.2014 (Az. 4 StR 92/14) 

3. Amtsgericht Dortmund, Urteil v. 07.08.2018 (Az. 425 C 9453/17)- Amtsgericht Hamburg, Urteil v. 24.02.2016 (Az. 49 C 

299/15)- Amtsgericht Munchen, Urteil v. 19.07.2007 (Az. 275 C 15658/07) 
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 ساخت عیوب قبال در خودرانة تولیدکنند مسئولیت
 دستورالعم  و ایران یخودرو کنندگان مصرف حقوق از حمایت قانون 3 مادة در که است ای گانه سه عيوب از یكي ساخت عيب

 استاندارد اگر مثلاً نكند، برآورده است کرده تعيين قب  از سازنده که را الزاماتي محصولي اگر است. آمده آلمان محصو  مسئوليت
 با مد  یک محصولات تک تک که صورتي در دارد. وجود توليد نقص نكند، برآورده را محصو  سری برای شده تعریف ایمني
 های نقص خودمختار خودروهای توليد در است. افتاده اتفاق توليد عيب باشند نداشته مطابقت مد  آن برای شده تعریف طراحي
 یا ،اولتراسوند ليدار، دوربين، رادار، مانند ایمني با مرتبط حسگرهای مورد در مثلاً خودرو افزار سخت توليد در ویژه به ساخت
 اجرای خطاهای صورت در دارد اهميت خودرانة نقلي وسای  برای مخصوصاً که افزار نرم مورد در دهد. رخ تواند مي اس پي جي

 .هستند اثبات قاب  راحتي به که باشد داشته وجود ساخت های  نقص است ممكن افزار نرم الگوریتم

 آن بازاریابي و تهيه در ممكن های  مراقبتهمة  اگر حتي شود،  مي منحرف خود نظر مورد طراحي از محصو  یک که هنگامي
 باید شاکي توليد، نقص بر مبتني محصولات مسئوليت مورد در اوليه مورد یک ایجاد برای دارد. توليدی نقص باشد، شده انجام
 شده خارج سازنده کنتر  از محصو  که زماني و است نكرده عم  است شده گرفته نظر در که طور آن محصو  که کند ثابت
 است بوده معيوب است

 واحد یک که دهد نشان باید خواهان محض مسئوليت یا تقصير بر مبتني مسئوليت تحت توليد نقص اثبات و ادعا برای
 بوده معيوب وساز ساخت در معيوب مواد از استفاده دلي  به یا نامناسب، کار توليد، فرایند   خود در تصادفية نتيج در خاص محصو 
 است. بوده خواهان آسيب عام  نقص اینكه و است

همة  اگر حتي؛ شود مي خارج خود نظر مورد طرح از محصو  که افتد  مي اتفاق زماني» خودران خودروهای برای توليد نقص
 دهد.  مي رخ توليد طو  در معمولاً ناخواسته توليد عيوب «.باشد شده انجام محصو  بازاریابي و تهيه در ممكن های مراقبت

 تنظيم شود. خودرو فلزیة لب امتداد در دار دندانه سوراخي ایجاد به منجر است ممكن پانچ پرس ناهماهنگي مسئوليت ادعای
مثلاً  است. معيوب توليدة نتيج در اغلب تایر خرابي کند. ایجاد اختلا  دستگاه عملكرد در است ممكن پيچ روی مهره نادرست
 از محصولي چنين اگر .است بوده توليد فرایند   در مختلف های  نظمي بي از ناشي فورد در فایرستون بریجستون/ تایرهای خرابي
 احتمالاً و تصادفو  استفاده حين در آن خرابي به منجر است ممكن آن معيوب وضعيت شود خارج سازنده کيفي های کنتر 
 شود. دیگری یا کاربر به آسيب
 رخ توليد خط یک واحدهای از کمي درصد در تنها او  نقص زیرا .است متفاوت طراحي نقص یک با توليد نقص یک»
 خودروی مورد یکة زمين در توليد نقص مورد در را زیرة فرضي بروکينگة سسؤم در خودران خودروهای محق  یک«. دهد  مي

 کرد: ارائه خودران
 خودکار ترمز افزار نرم با را خود های  اتومبي  معمولاً که بگيرید نظر در را خودمختار کاملاًة نقلي وسای  ةتوليدکنند یک
ة نسخ با را نقليهة وسيل یک تصادفي طور به نمونه یک در که کنيد فرض حا ، این با کند.  مي عرضه بازارة آماد و شده آزمایش

 که شود ای حادثه درگير نقليهة وسيل اگر ندارد. وجود بازارة آمادة نسخ در که است نقصي حاوی که کند  مي ارسا  افزار نرمة اولي
 کند. مطرح را ساخت نقص این از ناشي خسارت ادعای تواند  مي است دیده آسيب تصادف در که فردی است، عيب این به منتسب

ة تهي در را «ممكن های مراقبتهمة » اگر حتي دانست، مسئو  کاملاً توليدی خطرناک های نقص قبا  در توان مي را توليدکننده
 باشد. داده انجام محصو 
 محصو ة مقایس با توان  مي موارد اکثر در و است محصو  یک در غيرعادی یا ناخواسته وضعيت یک شام  توليد عيب»
 واحدهای از کمي درصد در تنها توليد عيوب معمو ، طور به»و  .«کرد شناسایي را عيب مشابه محصولات سایر با معيوب ادعایي
 ها آن سوختي پي  کنتر  واحدهای زیرا .شد صادر کلاریتي هوندا خودروی 471 برای فراخواني ،مثلاً .«دهد  مي رخ توليد خط یک
 فعا  کام  طور به هوا های  کيسه زیرا .شدند فراخوان گوست رولزروی  سه ،2018 سا  در .شدند  مي خودرو قدرت کاهش باعث
 بودند. نشده
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 در که دهد  مي رخ پيچ دور آلومينيوم در مشكلي که است زماني خودران خودروی یک در خرابي ساخت نقص از ای نمونه
 های کاميون در توليد عيوب از ای نمونه. شود پيچ انفجار سبب است ممكن وشود  مي جمع آلومينيوم این دما افزایش هنگام
 عدم و نيرو ناگهاني دادن دست از به منجر تواند مي که شود مي موتور خرابي باعث» که است شاتون های بوش خرابي معمولي
 «.شود خودرو مجدد اندازی راه در توانایي

 است. افتاده کار از راننده بدون خودروی یا خودران تجهيزات که کنند ثابت شواهدة ارائ با باید توليدی های  پرونده در شاکيان
 انجام محصو ة تهي در را ممكن های مراقبتهمة  اگر حتي؛ دانست ساخت خطرناک های نقص مسئو  توان مي را توليدکننده

 شاکي آن موجب به که کند، استفاده توليد نقص دکترین از است ممكن خودران خودروی توسط دیده آسيب شاکي باشد. داده
ة استفاد هنگام در نقص. 2؛ است کرده عم  نادرست محصو  .1 کند: اثبات یموارد دادن نشان با را توليدی نقص یک تواند  مي

 عملكرد نقص باعث احتمالاً که است گرفته قرار استفاده سوء مورد یا شده داده تغيير نحوی به محصو . 3؛ است داده رخ مناسب
 های نقص مسئو  کاملاً را توليدکننده توان مي باز باشد داده انجام محصو ة تهي در را ممكن دقتهمة  اگر حتي است. شده

 دانست. ساخت
 در خودرو سرنشين مسئوليت، کلي اصو  طب  )سازنده(، توليد فرایند   در یا خودرو( )مالک نگهداری و تعمير در نقص دلي  به
 وقتي است. نكرده کنتر  را نقليهة وسيل واقعاً او زیرا. نيست پاسخگویي شرایط واجد ثالث اشخاص به خسارت آمدن وارد صورت
 و بيشتر نه؛ است مسافر یک واقع در او زیرا. ندارد وجود سرنشين پاسخگویي برای جایي کند،  مي کار مستق  طور به نقليهة وسيل
 وارد آسيب افراد یا ثالث شخص کالاهای به که تصادفي در اتوبوس مسافر که آنجا از اتوبوس. یا آسانسور یک مسافر از کمتر نه

 محصو  نقص که مواردی در کرد. بيان نيز خودرانة نقلية وسيل یک مسافر مورد در توان  مي را امر همين ندارد، مسئوليتي شود
 مسئوليت که است( منطقي )و دارد وجود احتما  این شوند، مي مستق  ای فزاینده طور به خودروها که آنجا از، باشد تصادف علت
 محصو  نقص دلي  به نقليهة وسيل اگر است. «راننده» خودش ت خودرو یعني ت سازنده محصو  زیرا. شود منتق  سازنده سمت به
 خطرناک خودران خودروی مسئو  قاعدتاً باشد؟ مسئو  تواند  مي راننده آیا بگيرد، بدی «تصميم» فناوری ذاتي های  محدودیت یا

 بازار در عرضه بين سببية رابط و خسارتو  بازار در خودرویي چنين دادن قرار ازاست  عبارت مسئوليت این شرطو  است سازنده
  ضرر. ایجاد و

 طراحی نقص قبال در خودرانة تولیدکنند مسئولیت

 دارد وجود صورتي در طراحي نقص .شد خواهد بيان آن اثبات دشواری ،خودران تمام خودروهای در طراحي نقص بررسي از پ 

 از شرایط،ة هم گرفتن نظر در با اگر یعني .(95 :1400 پارسا،) باشد لازم ایمني استاندارد از کمتر مفهومي نظر از محصو  که
 وجود طراحي نقص نكند، ارائه معقو  انتظار سطح در را لازم ایمني ،هگرفت قرار گردش در و شده ارائه محصو  که زماني جمله
 ایران قانون طب  یا متعارف کاربر یک عيني دیدگاه بلكه نيست، دیده آسيب شخص ایمني انتظارات ةکنند تعيين عام  .دارد

 برای عيني نظر از که را اقداماتيهمة  باید خودرانة نقلي وسای  سازندگان بنابراین، (.465 :1401 )پارسا، است عرف داوری
ة عرض زمان در باید ایمني اقدامات ینا بگيرند. نظر در است ضروری محصو  ریزی برنامه و طراحي هنگام آسيب از جلوگيری
 .انجام شود آسيب از جلوگيری برای کافي و مناسب و روز تكنولوژی با مطاب  بازار در محصو 

 کند بيني پيش تواند نمي سازنده که است ساز مشك  امر این ماشيني، یادگيری بر مبتني خودمختار های  سيستم مورد در
« تقویتي یادگيری» اصطلاح به مورد در خصوص به؛ کرد خواهد رفتار چگونه خاص موقعيت یک در مصنوعي هوش سيستم

(Yineng, 2022: 12.) یک است شده آسيب باعث که مصنوعي هوش سيستم رفتار اینكه بيان با تواند  مي سازنده آیا بنابراین 
 سيستم اگر کند؟ معاف مسئوليت از را خود است، تطبيقي رفتار و یادگيری برای ضروری ویژگي یک بلكه نيست، طراحي نقص
 اصلاً «بازار به آنة عرض زمان در» شاید دهد، نشان خود از محيطي تأثيرة نتيج در دیرتر خيلي را خاصي رفتار مصنوعي هوش
 بازار به عرضه از قب  مصنوعي هوش سيستم که است این است مسلم آنچه باشد؟ نداشته وجود طراحي در ویژگي این با نقصي
 قبو  قاب  حد به سيستم از ناشي خطرات تا شود انجام خودکار( صورت )به معين زماني فواص  در باید آزمایش و شود تست باید
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 به خطا ميزان که زماني تا است موظف سازنده تخودمختار خودروهای مانند تبالا ریسک ضریب با محصولات برای یابد. کاهش
 آستانه مقدار این چگونه که سؤا  این دهد. انجام را پرهزینه آزمایشي های روش و کنتر  یابد کاهش شده تعيينة آستان مقدار زیر
 مشخص توليدکنندگان تعهدات آن، ةنام آیين و خودرو کنندگان مصرف از حمایت قانون در .دارد بحثجای  هنوز شود تعيين باید
 اساس بر است. کرده مشخص تر دقي  را توليدکنندگان طراحي تعهدات 2021 خودمختار رانندگي قانون نيز آلمان در .است شده
 خودرو ریسک ارزیابي باید ویژه به خودرانة نقلية وسيل یکة سازند 1موجود قضایية روی و ای جاده ترافيک قانون اف( 3)1 بخش

 خودرو الكتریكي معماری که کند حاص  اطمينان باید سازنده این، بر علاوه دهد. انجام برداری بهره و توسعهة دور ک  طو  در را
 است. ایمن سایبری حملات برابر در آن با ارتباطي های  زیرساخت و

 مد  بلندهای شاسي و اس مد  های  ماشين باید تسلا اینكه بر مبني ادعای» مریكاا ترافيک ملي سازمان ،2019 اکتبر در
 شرکت یک «کرد مي فراخواني کردند، مي دریافت ها باتری سوزی آتش از جلوگيری برای افزاری نرم روزرساني به که ،را ایك 
 برد کاهش شاهد 2019   مي ماه در باتری مدیریت افزار نرم روزرساني به دو انتشار از پ  رانندگان» :کرد ادعا کاليفرنيا حقوقي

 .«بودند خود تسلاهای
 و بود شده قف  ماشينش که کند مي نق  راننده کرد. بررسي را 2تسلا ةرانند یک شكایت همچنين مریكاا ترافيک ملي سازمان

 آندوور در تسلاة رانند یک که گفت دیگر شكایت یک» کرد. تصادف شده پارک ماشين با و گرفت شتاب خيابان سمت به
 گاراژ در دو و کرد عبور گاراژ در از» و شد پرت جلو به ماشين ناگهان که« بود خود گاراژ در به شدن نزدیک حا  در ماساچوست

 شد. متوقف کرد برخورد گاراژ سيماني دیوار به که هنگامي تسلا و .«کرد خراب را

 خودران تمام خودروی طراحی عیوب اثبات مشکلات

 را مشكلاتي اینجا در طراحي نقص اثبات ویژه، به؛ است مهم بسيار عم  در کنيم اثبات را محصو  نقص چگونه که ا ؤس این
 مصوب ،خودرو ةکنند مصرف از حمایت قانون 3 مادة ،ایران یخودرو کنندگان مصرف از حمایت قانون 3ة ماد طب  کند.  مي ایجاد
 عرف اما .داند مي عرف را عيب تشخيص ملاک مدني قانون 426 مادة و داند  مي مسئو  طراحي عيوب برای را توليدکننده ،1386
 3بودند رو هروب ای ساده های  مثا  با قوانين و عرف عادی، خودروهای با رابطه در .بكند کمكي تواند نمي خودران خودروی مورد در

 کشورها ترین پيشرفته خودروسازی عرف خودران خودروهای با رابطه در اما .داشت وجود طراحي عيب اثبات امكان راحتي به که
 خودروسازی علم و تكنولوژی سطح به توجه با . بنابرایندهد  مي تشخيص را خودران خودروهای در طراحي عيب دشواری با هم
 در نقص اثبات خودران خودروهای ورود صورت در و نماید  مي دشوار بسيار خودران خودروهای طراحي عيوب تشخيص ایران، در

 باشد. همراه ای عدیده های  دشواری با تواند  مي ایراني ةکنند مصرف برای طراحي
 بر خسارت و نقص بين سببية رابط و ،خسارت نقص، اثبات مسئوليت آلمان، محصو  مسئوليت قانون (1()4)1 مادة طب 

 دیده آسيب شخص برای مدرکي چنينة ارائ خودمختار، رانندگي مورد در (.Sellat, 2022: 15) است دیده آسيب شخصة عهد
ة وسيل یک اگر بلكه باشد. طراحي نقص از ناشي نباید لزوماً خودرانة نقلي وسای  با رانندگي تصادفات است. دشوار بسيار احتمالاً
 بسيار دلای  تواند  مي این دهد رخ تصادفي و باشد رانندگي و راهنمایي مقررات برخلاف که کند رفتار ای گونه به خودرانة نقلي

 توسط )که اطلاعات فناوری خدمات ةدهند ارائه از اشتباه های  داده انتقا  دلي  به است ممكن تصادف ،مثلاً باشد. داشته متفاوتي
 در خودة وظيف دادن انجام در او که دلي  این به مالک توسط یا باشد شده ایجاد دیگرة نقلي وسای به  شود( نمي اداره سازنده

                                                            
1. Amtsgericht Dortmund, Urteil v. 07.08.2018 (Az. 425 C 9453/17) 

2. S 85D 2015 
 ةکنند عليه شرکت عرضه. و.در دعوای خانم م دادگاه عمومي حقوقي تهران 216 ةصادره از شعب 25/6/1393 به تاریخ 9309970221600765 ةشمار ةدر دادنام .3

غوب بودن شلنگ را خودرو که اتومبي  خواهان در بزرگراه همت دچار حری  شد و علت آن نصب شلنگ نامرغوب و غيراستاندارد توسط شرکت خوانده بود دادگاه نامر
به . الف.خصوص دعوای آقای م صادره از دادگاه تجدیدنظر استان تهران در 14/6/1391به تاریخ  9109970220800601 ةشمار ةدر دادنامهمچنين . عيب تلقي کرد

زیرا محور عقب خودرو با اتاق آن  .دادگاه خودروی تحویلي را غيراستاندارد تلقي کرد ...تعویض یک دستگاه خودروی  ةخورو به خواست ةکنند طرفيت شرکت عرضه
کارشناسان نيز پ  از بررسي اعلام کردند  .شد اتاق مي ةزوز سایي و شانه خالي کردن خودرو و عدم کنتر  آن و لرزش و همخواني نداشت و همين امر سبب لاستيک

 .ده بودشمتر به سمت چپ نصب  سانتي 2محور عقب خودروی مذکور به ميزان 
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 شرایط )مانند متفاوت کاملاً دلای  به یا خارجي افزاری نرم حملات توسطیا  است کرده کوتاهي سيستم دقي  نظارت و نگهداری
 از که بگيرد خاصي تصميم ترافيكي موقعيت یک در خودران خودروی است ممكن این، بر علاوه باشد. شده ایجاد وهوایي( آب
 رفتار آورده دست به بازار به عرضه از پ  خود عمليات طو  در سيستم که تجربياتي اساس بر اما. است نشده ریزی برنامه قب 
 شود  مي گرفته هوشمند نقليهة وسيل یک توسط که تصميماتي است بعيد است. داده او به سازنده که هایي داده اساس بر نه و کند
 بلكه گيرند،  مي یاد بازار( به عرضه از )قب  توسعهة مرحل در تنها نه که يهای  سيستم مورد در ویژه به امر این باشد. درک قاب  کاملاً
 خصوص به؛ است صادق دهند  مي ادامه یادگيری به نيز شده انباشتهة تجرب اساس بر بازار( در گرفتن قرار از )پ  کار حين در

 مشخص زیادی حدود تا سياه جعبه یک ةتعبي اما کند.  مي دشوار را آسيب علت تعيين ماشيني یادگيری های  الگوریتم از بسياری
 ایجاد افزار نرم طراحي زمان در عيب اینكه تشخيص با رابطه در مگر ؛کيست حادثه مقصر و بوده چه حادثه علت که کرد خواهد
 با حاضر حا  در .است آمده وجود به روزرساني به زمان در عيب یا است نبرده پي آن به روزرساني به زمان در دهنده توسعه و شده
 کاربر انتظارات و عرف داوری خودران عيب تشخيص معيار مدني قانون و خودرو کنندگان مصرف حقوق از حمایت قانون به توجه

 و پيچيده قدر آن صنعت این زیرا .است مشهود کاملاً خودران تمام خودروهایة زمين در معيار این ناکارآمدیاست.  متعارف
 که است این است مشهود که امری اما .باشد داشته باید انتظاری چه داند نمي حتي متعارف ةکنند مصرف که است ناشناخته
 معقولي رفتار بتواند خطر زمان در و دونش حادثه سبب که شود طراحي طوری و باشد ایمن حدی تا خودرو دارند انتظار کاربران
 و دانست طراحي نقص باید را نقصي هر که شود  مي تداعي کلي کاملاً معيار یک گونه این واقع در که شود متوقف یا دهد نشان
 .شود تعيين خودران خودروی سازندگان برای وسيعي بسيار مسئوليت که دکر تلقي طراحي عيب از ناشي را تصادفي هر

 کردن پيدا برای را کافيهای  آزمایش تا کند تشوی  را افزار نرم توليدکنندگان تواند  مي 1قضایية روی در محض مسئوليت اتخاذ
 اس مد  تسلا خودروی با 2016 مه ماه در دهند. انجام بازار به افزار نرمة عرض از قب  افزاری نرم های  نقص از پيشگيری و

 که 2005 سا  در کمری تویوتا یک تصادف 2شد. راننده مرگ به منجر و بود افزاری نرم نقص علت به کهگرفت  صورت تصادفي
 چه هر باید افزاری نرم نقص تشخيص مشك  که داد نشان گرفت را مسافران جان و کرد زخمي را راننده و گرفت شتاب ناگهان
 و کرد ردیابي را خود ةنقلية وسيل افزاری نرم عمليات تویوتا (.Yeomans, 2014: 19) شود دیر اینكه از قب  شود ح  زودتر
 که دهد نشان تصادف یک در اتوماتيکة نقلية وسيل یک ةشد ثبت های  داده اگر البته 3کرد. ثابت را کننده مصرف ادعای خلاف
 و افزار نرم بين تداخ  دلي  به بنابراین، باشد. دشوار سازنده مسئوليت تصور است ممكن بود شده کنتر  دستي طور به سيستم

 به تمایلي ها  دادگاه که هستند رو هروب مهم و جدیدة عارض یک با ها  خواهان خودران خودرویة زمين در خودرو واقعي تجهيزات
 یک در موجود اطلاعات با را افزار نرم ها دادگاه کلي، موضوع یک عنوان به ندارند. افزار را نرم در ساخت نقص دکترین اعما 
 توليد در که اند شده متذکر ها دادگاه دیدگاه، این تأیيد در دانند. مي برابر «نيست دقي  مسئوليت مقاصد برای محصولي که» کتاب
 .(Browne, 2017: 9-11) شود نمي فروخته و است مجوز دارای معمولاً افزار نرم و شود نمي ساخته ملموسي چيز هيچ افزار نرم

 خودرانة تولیدکنند نظارتی مسئولیت
 بين در و ندارد وجود آن برای مدوني قواعد و نشد برده نام صراحت به فراخوان عنوان به عرضه از پ  نظارت ایران قوانين در

                                                            
1. Amtsgericht Hamburg, Urteil v. 24.02.2016(Az. 49 C 299/15 ) - Oberlandesgericht Celle 1. Senat für Bußgeldsachen, 

Urteil v. 03.02.2009Az. 311 SsRs 138/08 

2. Preliminary Report, Highway HWY16FH018, Nat’l Transp. Safety Board, 

https://www.ntsb.gov/investigations/AccidentReports/Pages/HWY16FH018- preliminary.aspx (last visited Dec. 1, 2017) 

(noting that the driver of the Tesla Model S was using Tesla’s driver assistance feature when the car collided at 74 mph with 

a semitrailer); - Sam Levin, Uber crash shows ‘catastrophic failure’ of self-driving technology, experts say, Guardian (Mar. 

22, 2018, 3:32 PM), https://www.theguardian.com/technology/2018/mar/22/self-driving-car- uber-death-woman-failure-fatal-

crash-arizona (self-driving Uber SUV struck a pedestrian crossing a street at night); - Sean O'Kane, 

Tesla defends Autopilot after fatal Model X crash, The Verge (Mar. 28, 2018, 11:46 AM), 

https://www.theverge.com/2018/3/28/17172178/tesla-model-x- crash-autopilot-fire-investigation (Tesla Model X crashed 

into the safety barrier and the driver died from injuries sustained in the crash). 

3. In re Toyota Motor Corp. Unintended Acceleration Mktg., Sales Practices & Prods. Liab. Litig., 978 F. Supp. 2d 1053, 

1102 (C.D. Cal. 2013). 

https://www.ntsb.gov/investigations/AccidentReports/Pages/HWY16FH018-preliminary.aspx
https://www.theguardian.com/technology/2018/mar/22/self-driving-car-uber-death-woman-failure-fatal-crash-arizona
https://www.theguardian.com/technology/2018/mar/22/self-driving-car-uber-death-woman-failure-fatal-crash-arizona
https://www.theverge.com/2018/3/28/17172178/tesla-model-x-crash-autopilot-fire-investigation
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 هشدار عيب عنوان به توليدکننده نظارت مسئوليت با رابطه در .(480 :1401 )پارسا، دشو مي انجام موردی طور به نيز خودروسازان
 بند 3 مادة و آن ةنام آیين 2 مادة و خودرو کنندگان مصرف حقوق از حمایت قانون 9 مادة در فقط و ندارد وجود صریحية مقرر نيز
 برای ایران قانون در . بنابرایناست شده اشاره اطلاعات ارائه به سازندهة وظيف به کالا کنندگان مصرف حقوق از حمایت قانون 2

 بازار به خودرو یا محصو ة عرض از پ  سازنده که معنا بدین است. نشده بيني پيش نظارتي مسئوليت خودرو ةعرض دوران از پ 

 برای همچنين و است سازندهة عهد بر معيوب خودروهای کردن فراخواني مسئوليت گرچه .ندارد آن اصلاح یا روزرساني به قبا  در مسئوليتي
 صورت کام  صورت به تسليم صورت این غير در .دهد ارائه کننده مصرف به را لازمه هشدارهای و اطلاعات باید سازندهة عرض از پ ة دور

 شود. مي محسوب معيوب تسليم یا تسليم در نقص واقع در و است نگرفته
 شناسد، نمي رسميت به محصو  بر نظارت برای را تعهدی گونه هيچ محصو  مسئوليت قانون که درحالي نيز آلمان در

 تا کنند نظارت اند کرده عرضه بازار در قبلاً که را محصولاتي هستند موظف مدني قانون (1) 823 بخش اساس بر توليدکنندگان
 شود. محصو  فراخواني یا هشدارة وظيف به منجر تواند  مي این دادگاه، حكم طب  1کنند. شناسایي محصو  کاربران برای را خطرات
 ارزیابي و ثبت به ملزم بلكه کند. پيگيری محصو ( غيرفعا  )نظارت شود  مي ارسا  او برای که را شكایاتي صرفاً نباید سازنده

 بلكه دهد،  مي پوشش را طراحي عيوب تنها نه محصو  بر نظارت .است محصو ( فعا  )نظارت اعلامي هشدارهای سيستماتيک
 به مجهز خودمختار خودروی که آنجا از شود.  مي آشكار بازار به خودروة عرض از پ  که است هم معيوب های  دستورالعم  شام 
 طری  از عمدتاً را محصو  فعا  نظارت به تعهد توان مي دهد مي اجازه ها داده از حفاظت قانون که جایي تا است، دیجيتا  فناوری
 بتواند باید خودرانة نقلية وسيل زیرا. رسد  مي نظر به منطقي تعهدی چنين حا ، این با داد. انجام خودرو های داده ارزیابي و آوری جمع
 قانون 1ة شمار اف(3)1 بخش طب  سازنده که است واقعيت این بر اساس این کند. برقرار ارتباط نقليه وسای  سایر با خطا بدون

 به متص  های  زیرساخت همچنين و موتوریة نقلية وسيل الكتریكي معماری که کند حاص  اطمينان باید 2021 ای جاده ترافيک
 فعلي توليد باید توليدکننده شد، آشكار طراحي نقص بازار به محصو ة عرض از پ  اگر است. ایمن خطر برابر در موتوریة نقلية وسيل
 دارد. وجود او برای هشدار و آموزش برای وظایفي هستند بازار در حاضر حا  در که محصولاتي برای دیگر، سوی از دهد. تغيير را
 در دانند.  مي گسترده بسيار را آن و شود  مي رد آلماني محققان از بسياری توسط الزامي چنين شود. روز به دائم باید افزار نرم ویژه، به

 (.Ebers, 2022: 23) 2دهد  مي نشان را تری سخاوتمندانه موقعيت آلمان قضایية روی مقاب ،

 هشدار عیب و ناقص های  دستورالعمل قبال در مسئولیت
 و کالا کنندگان مصرف حقوق از حمایت قانون 3 مادة 2 بند از اما .است نشده بيني پيش هشدار عيب صراحت به ایران قانون در
 که شود  مي استنباطیادشده  قانون ةنام آیين «س» و «ت» بند 2ة ماد و خودرو کنندگان مصرف حقوق از حمایت قانون 9 مادة

 .بود خواهد مسئو  وگرنه ست؛خودرو دستورالعم  و اطلاعاتة ارائ به موظف توليدکننده

 مدني قانون (1) 823 بخش و آلمان محصو  مسئوليت قانون طب  دستورالعم ، در نقص وجود صورت در نيز آلمان قانون در
 احتمالي خطرات مدیریت و وجود مورد در کافي(ة انداز )به را مشتریان سازنده که صورتي در است. مسئو  نيز سازنده کشور، این
 سيستم شرح باید سازنده ای، جاده ترافيک قانون 4ة شمار اف( 3)1 بخش طب  (.Carr, 2020: 14) بود خواهد مسئو  نكند آگاه
ة شمار اف( 3)1 بند طب  این، بر علاوه کند. تهيه خودران موتوریة نقلية وسيل هر برای عمليات راهنمایة کتابچ یک و کند تهيه
 فني، عملكرد مورد در هستند درگيرة نقلية وسيل با کار در که افرادی برای را يهای  آموزش باید سازنده ای، جاده ترافيک قانون 5
 دهد. ارائه ،رانندگي وظایف به توجه با ویژه به

 اغلب سازنده سوی از ایمنة استفاد برای کافي اخطارهای یا ،اخطار عدم متعارف، محصولات مسئوليت به مربوط دعاوی در
 رانندگي ایمن عملكرد برای را يهای  دستورالعم  یا هشدارها تسلا اسS مد  مالک راهنمایة دفترچ شود.  مي مطرح ادعاهایي
 توضيح و کند مي تشریح را خودکار رانندگي «های محدودیت» همچنين تسلا مالک راهنمایة کتابچ .دهد  مي ارائه خودکار
 اضافي، رنگ یا ها بندی بسته قفسه، مانند ،خودرو روی شده نصب وسای  وهوایي، آب های آسيب شدید، نور ضعيف، دید که دهد مي

                                                            
1. Oberlandesgericht Hamm, Urteil v. 21.04.2006Az. 2 Ss OWi 200/06) 
2. Die Fahrlässigkeit im Zeitalter autonomer Fahrzeuge Thommen, Marc ; Matjaz, Sophie2017 
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 همگي شدید دماهای و امواج، کنند مي ایجاد صوت مافوق امواج که مواردی سپر، مشكلات وخم، پرپيچ یا باریک های جاده
 و نيست کام  ليست این که کند  مي اشاره همچنين«. کند کار باید که طور آن نتواند» خودکارة رانند که شوند باعث توانند  مي

 بنابراین و کند  مي روز به اینترنت طری  از را خود افزار نرم تسلا بود. خواهد رانندگي کنتر  و مراقبت مسئو  همچنان راننده
 ندارند. نمایندگي به بازگرداندن به نيازی ایمني بهبود برای آنة نقلي وسای 
 اگر اما. شود ساخته و طراحي درستي به است ممكن نقليهة وسيل یک معمولي، خودروهای مانند خودران، یاخودروه موارد در

 بود. خواهد مسئو  سازنده همچنان« باشد نكرده ارائه کافي دستورالعم  یا هشدار سازنده اما باشد، خطرناک محصو  از استفاده»
 انسان که آنجا از است. منفع  عموماً انسانية رانند زیرا. باشد تصور قاب  خوبي به ها  خودران برای که نيست ای تئوری هشدار عدم
 دهند. انجام باید کاری چه شده شناخته خطر یک برای هشدار با مواجهه در مسافران که نيست مشخص نيست، اپراتور

 به رساني اطلاع. 1 اساس بر را هشدار عدم تئوری ادعای است ممكن محصولات مسئوليت دعوای یک های  خواهان
 از دوم بخش کنند. مطرح محصو  یک از ایمنة استفادة نحو مورد در خریداران به آموزش .2، پنهان خطرات مورد در خریداران

 کند.  مي تعریف محصو  نقص عنوان به را دستور یا اخطار عدم مریكاا مدني مسئوليت )سوم( مجدد بيان

 هشداردهنده موارد
 کاهش فروشنده توسط منطقي هشدارهای یا ها دستورالعم ة ارائ با بتوان را محصو  از ناشي آسيب بيني پيش قاب  خطرات» اگر
 را محصو  توليدکنندگان ةوظيف 1دعوایي در متحده ایالات عالي دادگاه «.است معيوب محصو  یک کرد، اجتناب آن از یا داد
 برای است ممكن محصولش که دهد هشدار است موظف محصو ة سازند که داشت بيان و داد قرار کيدأت مورد هشدار برای

 نيز است بيني پيش قاب  منطقي طور به که خطراتي آن مورد در حتي است موظف سازندهو  باشد خطرناک نظرش مورد مصارف
 باز باشد بيشتر آن خطرات بر محصو  مزایای اگر حتي شود، توزیع کافي اخطارهای بدون محصو  اگر ...دهد ارائه کافي هشدار
 ای سازنده آیا کند.  مي ایجاد را جالبي الاتؤس خودکارة نقلي وسای  در افزار سخت و افزار نرم بين تعام » است. مسئو  سازنده هم
 عهده بر را هشدار عدم از ناشي احتمالي مسئوليت همچنين و روزرساني بهة وظيف است افزار نرم مستمر مالكيت مدعي که
 مالک راهنمایة دفترچ در متعددی هشدارهای کرد تصادف خودران مرگبار تصادف اولين در که 2016 اس مد  تسلا .«گيرد؟  مي

 که است راننده مسئوليت این خودران نيمه خودروهای در بود. احتياطي هشدار 6 و فردی هشدار 52 شام  هشدارها بخش داشت.
  باشد. داشته دست در را خودرو کنتر  هميشه و ،کند رانندگي ایمن بماند، هوشيار
. است محصولات مسئوليت قوانين تطبي  به نياز انسان جای به خودمختار کاملاً خودروهای گيری تصميم پيامدهای از یكي

 برای را آسيب خطرات منطقي طور به که کنند طراحي ای گونه به دقت با را خود محصولات ندا موظف محصو  توليدکنندگان
 نياز راننده بدون خودروهای با سنتي خودروهایة رانند تعام  به اگر کند. بيني پيش کنند  مي استفاده خود محصو  از که کساني
 این به حد از بيش است ممكن حتي کنندگان مصرف .شود تصادف به منجر تواند مي شمار بي شرایط از ترکيبي یا شرایط باشد،
 شود.  مي توجهي بي از ناشي تصادفات به منجر که کنند اعتماد اوليه خودرانة نقلي وسای 
 یا هشدار خود محصولات مورد در باید محصولات توليدکنندگان که داد توضيح متحده ایالات عالي دادگاه فوقة پروند در

 باید سازنده یک است. مناسب محصو  که دهد  مي نشان مردم به فروشنده بازار، در محصو  دادن قرار با دهند. دستورالعم 
 یجدّ آسيب خطر محصو  یک که هنگامي بگيرد. نظر در را خاص خطر همچنين و بگيرد نظر در را بيني پيش قاب  ةاستفاد سوء
 نادرستة استفاد خودمختار، خودروهای موارد در کند. جلب را کاربر توجه احتمالاً که دهد هشدار ای گونه به باید سازنده دارد،
 شاکي بنابراین، بود. نخواهد خودران خودروی افزار نرم اجزای طراح یا خودران خودرویة سازند سوی از دفاعي اغلب انسان توسط
 استفاده حين در است ممكن که خطراتي مورد در کنندگان مصرف به باید یا خودروة توليدکنند یک که کند استدلا  است ممكن

 راننده بدون خودروی با کارة نحو مورد در کنندگان مصرف به یا دهد هشدار شوند مواجه آن با راننده بدون خودروهای فناوری از

                                                            
1. Air & Liquid. v Systems Corp. 
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 یا آموزشي فيلم یک تماشای به راننده بدون خودروهای اپراتورهای کردن ملزم با تا کرد خواهند تلاش سازندگان دهد. آموزش
 برسانند. حداق  به هشدار عدم ادعاهای با را خود مسئوليت مذکورة نقلية وسيل خرید از قب  راننده آموزش کلاس در شرکت
 نخواهد مسئوليتي توليدکننده باشد، کرده استفاده بيني پيش غيرقاب  نحوی به نقليهة وسيل از کننده مصرف که صورتي در
 سرنشينان به دادن هشدار دهد. هشدار کننده مصرف به نتيجه در و شود مطلع خطر از که بود غيرممكن سازنده برای زیرا. داشت
 کار از قب  که کنند یيدأت باید سرنشينان .بود خواهد آسان نسبتاً نمایشة صفح با شده شناخته خطرات از خودرانة نقلي وسای 
 اند. خوانده را هشدارها خودرو کردن
 در خواهان و بوده خطرناک غيرمنطقي طور به محصو  که کند ثابت باید شاکي محض، مسئوليت اخطار عدم ادعای یک در
 و کند بيني پيش را خودران از احتمالي ةاستفاد سوء باید سازنده یک است. دیده آسيب خوانده هشدار عدم دلي  به یا نتيجه

 که دهد هشدار ای گونه به باید سازنده دارد، جدی آسيب خطر محصو  یک که هنگامي بگيرد. نظر در را خاص خطر همچنين
 سازندهة وظيف اساس بر دارد. بستگي استفاده محيط به طراحي، نقص تعيين مانند هشدار،ة وظيف کند. جلب را کاربر توجه احتمالاً
 از ایمنة استفادة نحو مورد در خریداران به آموزش و پنهان خطرات از خریداران کردن آگاه دارد: وجود عنصر دو هشدار، برای

 محصولات.
 ،مثلاً است. داشته وجود کننده گمراه هشدارهای و ها  بازاریابية زمين در مشكلاتي قبلاً خودران، نيمه خودروهایة ارائ مورد در
 رانندگان از که درحالي؛ شد تبليغ شرکت این سایت وب در« خودکار رانندگي» عنوان تحت ابتدا در 1ولوو ةرانند کمک سيستم
 فناوری این های پيچيدگي که را مشتریاني تواند مي خطاهایي چنين دارند. نگه فرمان روی را خود دست هميشه رفت  مي انتظار
 به رانندگان گونه این اتكای از ناشي خسارت گونه هر مسئو  توانند مي توليدکنندگان و کند گمراه کنند نمي درک را جدید

 واقعاً سازنده کند ثابت که باشد دشوار احتمالي خواهان برای است ممكن باشند. خودروها بودن «خودکار» بر مبني ادعاهایي
 یک است. شده رو هروب ترافيک با کنتر  غيرقاب  طور به راننده دخالت بدون که خودرانة نقلية وسيل یک ،مثلاً است. بوده مقصر
 مسافری هر و دهد  مي پاسخ خود محيط به بلكه است، نبوده معيوب خودرو که دهد ارائه را استدلا  این است ممكن سازنده
 آن در خودرو دهد تشخيص که باشد دشوار دادگاه برای سناریو این تحت است ممكن کند.  مي فرض را تصادف وقوع احتما 
 (.Kimberly, 2021: 2-4) است کرده ثبت را چيزی چه لحظه

 لازم دقت با باید که است وی تجاری فعاليت دلي  به سازندهة عهد به او ة درج در خودران خودروی از ناشي خسارت جبران
 برای عيني تقصير اصطلاح به مفهوم وجود با که است خسارت مرتكب تقصير اثبات به نياز مسئوليت این ایراد دهد. انجام
 نقص از ناشي خودرو بودن خطرناک که زمانيخصوص  به کرد، تلقي شده اثبات توان  مي را سازنده تقصير ندارد. سودی دیده زیان
 داده تشخيص آن فني بازرسي هنگام در یا ای ماده چنين از استفاده از قب  تواند  مي که باشد توليد برای استفاده مورد ةماد در

 قبا  در تنها نه را مسئوليت این سازنده است. خسارت قبا  در سازنده مسئوليت معنای به معيوب مواد از نقليهة وسيل ساخت شود.
 آن از پ  که کند غرامت درخواست فروشنده از تواند  مي همچنين دیده آسيب شخص هر بلكه دارد عهده بر نقليهة وسيل خریدار
 با خودرویي خود ای حرفه تعهدات برخلاف که شود مي توجيه واقعيت این با فروشنده مسئوليت است. سازنده عليها دعو مستح 
 محصو  مسئوليت به مربوط های پروندهة هم های  خواهان برای دیگر مشك  یک است. کرده عرضه بازار در را خطرناک وضعيت
 صورت در یابد.  مي افزایش ادعاها گونه اینة هزین فناوری پيچيدگي دلي  به که است بعدی اصلاحي اقدامات و متخصص شهادت
 عيوب یعني ،عيوب از یک هر در توليدکننده دانستن مسئو  بنابراین، دهد. ارائه بهتری جایگزین طرح باید مدعي طرح، نقص
 مورد در (.Adeel & Frank, 2015: 49-52; Gurney, 2013: 253-260) بود خواهد دشوار بسيار طراحي، عيوب ساخت،
 های  داده ثبت های  سيستم تا کند  مي ملزم را توليدکنندگان که است کرده معرفي را قانوني آلمان ونق  حم  وزیر مسئوليت، اثبات
 را سوابقي چنين به دسترسي ح  خودران خودروهای به مربوط تصادفات قربانيان کنند. نصب خودران خودروهای در را رویداد

                                                            
1. Who’s at Fault When an Autonomous Car Crashes? Google, Mercedes-Benz, Volvo Say “Us”. Available online: 

https://www.thecarconnection.com/news/1100406_whos-at-fault-when-an-autonomous-car-crashes-google-mercedes-benz-

volvo-say-us ( 1400آذر  15یت ؤتاریخ ر ). 

https://www.thecarconnection.com/news/1100406_whos-at-fault-when-an-autonomous-car-crashes-google-mercedes-benz-volvo-say-us
https://www.thecarconnection.com/news/1100406_whos-at-fault-when-an-autonomous-car-crashes-google-mercedes-benz-volvo-say-us
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 اصلي مبنای محصو  مسئوليتبنابراین  .شود کمک خودران خودروی خود یا راننده تقصير اثبات در ها آن به تا داشت خواهند
 .(Bryant, 2017: 3) است سازنده مسئوليت

 خودران ةتولیدکنند نیابتی مسئولیت
 فع  مسئو  شخصي هرازگاه اما .است داده انجام را بار زیان فع  که است شخصي متوجه مسئوليت اصولاً ایران، قوانين طب 
 هيچ در نيابتي مسئوليت عنوان ایران حقوق در .گویند  مي نيابتي مسئوليت آن به لا کامن در که گيرد  مي قرار دیگری بار زیان
 مسئوليت نهاد اغماض با نيابتي مسئوليت معاد  زیرا .نيست ناآشنا وعضمو این با ایران تقنينية سابق اما .نيامده قانوني و قاعده
 با رابطه در مدني مسئوليت قانون 12 و 7ة ماد جمله از ؛است شدهبيان  قوانين از زیادی مواد در کهاست  غير فع  از ناشي

 مادة ،اشيا مسئوليت با رابطه در مدني قانون 333ة ماد کارگران، اعما  به نسبت کارفرما مسئوليت و اطفا  سرپرستان مسئوليت
 به نسبت کشتي مالک مسئوليت و 1343 مصوب دریایي قانون 69 مادة متلف، غير غاصب مسئوليت با رابطه در مدني قانون 318
 نيز فقه در کارآموز. اعما  به نسبت دهنده آموزش ئوليتسم و 1395 اجباریة بيم قانون 15 مادة 3ة تبصر خود، کارکنان اعما 
 مسئوليت گذار قانون موارد این ةهم در است. جریره و عاقله ضمان ها آن ترین مهم که شود  مي مشاهده نيابتي مسئوليت از مواردی
 غير. فع  مسئوليت عنوان با اما پذیرفته را نيابتي
 مبرا مسئوليت از خود تقصيری بي اثبات با تواند  مي مسئو  شخص که است اینیادشده  مواردهمة  در توجه قاب ة نكت اما
 .است تصور قاب  فرضيه دو افزار نرم دهندگان توسعه و طراحان اعما  به نسبت خودران خودروی سازندگان برایبنابراین  شود.
 یا طراحان و خودرو سازندگان ازیک  هر وکنيم  عم  مسئوليت بودن شخصي اص  مطاب  که است این او ة فرضي
 اص  مطاب  گرچه که است این در نظریه این ایراد اما بدانيم. خود اجرایية شيو و اقدامات مسئو  را افزار نرم دهندگان توسعه
 عنوان به را توليدکننده ماده این زیرا ست.خودرو کنندگان مصرف از حمایت قانون 3 مادة در شده پذیرفته مبنای خلاف ،است
 با یا خود تقصير عدم به استناد با تواند نمي او . بنابراینداند  مي نتيجه به تعهد نوع از را او مسئوليت وکند  مي تعيين نهایية سازند
 .کند معاف خسارت جبران و مسئوليت از را خود دهنده توسعه و طراح تقصير اثبات

همة  اعما  مسئو  را او وبپذیریم  نهایي محصو  عنوان به خودروة سازند برای را نيابتي مسئوليت که است این دومة فرضي
 شخصي اص  خلاف امر این گرچه بدانيم. خودران خودروی در موجود هایافزار نرم دهندگان توسعه و ،طراحان قطعات، سازندگان

 واست  دیده زیان از حمایت همگي که غير فع  مسئوليت مورد دریادشده  موارد در شده پذیرفته مبنای با ،است مسئوليت بودن
 واست  سازگارتر خودرو ةسازند تعهد بودن نتيجه به تعهد و خودرو کنندگان مصرف از حمایت قانون 3 مادة مبنای همچنين
 در متعدد اندرکاران دست از یک هر فع  بين سببيتة رابط اثبات پایان بي ةچرخ و تسلس  بين در شدن سرگردان از را دیده زیان
 موجود وضعيت از قياس با را غير فع  از ناشي مسئوليت یا نيابتي مسئوليت بایدبنابراین  .دهد  مي نجات وارده زیان و خودرو توليد
 و کنتر  دلي  به ،1395 اجباریة بيم قانون 3 مادة و 1343 مصوب دریایي قانون 69 مادة و مدني مسئوليت قانون 12 مادة در

 خودرو ةسازند مسئوليت اینكه باب از و دارد خودران خودروی در موجود هایافزار نرمة توسع و طراحي بر خودرو ةسازند که نظارتي
 افزار نرم دهندگان توسعه و طراحان اعما  مسئو  را او و پذیرفت خودران خودروی ةسازند با رابطه در است، نتيجه به تعهد

 از خود تقصيری بي اثبات با تواند نمي سازنده اینجا در غير فع  از ناشي مسئوليت موارد سایر برخلاف که تفاوت این با ؛دانست
 اص  مبنای بر زیان عام  به متعاقباً وکند  جبران را خساراتهمة  باید سازنده ،دیده زیان رجوع صورت در شود. رها مسئوليت

 .کند رجوع اشتراکي مسئوليت یعني

 اطلاعات فناوری خدمات ةدهند ارائه مسئولیت
 خدمات دهندگان ارائه عليه است ممكن همچنين دیده آسيب اشخاص اطلاعات، نقص دلي  به رانندگية حادث وقوع صورت در

 چيست؟ او مسئوليت مبنای اما کنند. خسارت ادعای اطلاعات فناوری
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 فناوری خدمات دهندگان ارائه مدنی مسئولیت

 روی ای جاده علایم و ها  نقشه روزرساني به مسئو  یا ای جاده ترافيک دهي نظم مسئو  مانند ،اطلاعات فناوری خدماتة دهند ارائه
 قانون 1 مادة و ،مدني قانون 335ة ماد مدني، مسئوليت عمومي قواعد اساس بر است ممكن ،دارد تفاوت فني ناظر با که ،نقشه

 طب  باید نشدهبيلن  قانون از جایي هيچ در که آنجا از او مسئوليت رسد  مي نظر به گرچه ؛باشد مسئو  ایران مدني مسئوليت
 مبتني مسئوليت اگر زیرا .دانست مقصر محض مسئوليت باب از را او تا است تر منطقي اما .باشد تقصير بر مبتني مسئوليت عمومات

 و عملكرد ةنحو از عادی افراد آگاهي عدم و مصنوعي هوش و فناوری این بودن ناشناخته و بودن پيچيده دلي  به ،باشد تقصير بر
 کارشناسي هنگفت های  هزینه نيازمند و دشوار اطلاعات فناوری خدمات ةدهند ارائه توسط خدماتة ارائ در نقصي اثبات آن عيوب
 پذیرفته تلویحي طور به خودرو کنندگان مصرف از حمایت قانون 3 مادة در که همچنان محض مسئوليت مبنای . بنابراینبود خواهد
 و عيب بين عليتة رابط اثبات به نياز نيز محض مسئوليت مبنای در گرچه .باشد مشكلات این رافع حدودی تا تواند  مي است شده
 قانون باید فناوری، خدمات ةدهند ارائه اقدامات کردن تلقي خدمت با .شود اثبات باید خدمتة ارائ در نقصي ووجود دارد  ضرر ورود

 جهت به و شود اعما  محصو  مسئوليت سنتي اصو  و 1388 کالا کنندگان مصرف از حمایت قانون و خودرو ةکنند مصرف حمایت
 اثبات با تا پذیرفت را دهنده ارائه محض مسئوليت باید لاضررة قاعد به توجه با و دیده زیان و کننده مصرف از بيشتر چه هر حمایت

 و انرخود خودروی و مصنوعي هوش آميختگي دلي  به زیرا .کند خالي شانه مسئوليت بار زیر از نتواند خود تقصيری بي
 برای حرج و عسر و مشقت بدون نتوان است ممكن مصنوعي هوش عمي  یادگيری امكان و نوین فناوری این های  پيچيدگي

 دلای  همان به توجه با زیرا .نيست پذیرش قاب  هم تقصير فرض مبنای و کرد ثابت را فناوری خدمات ةدهند ارائه تقصيرِ دیده زیان
 لزومکند. پ ، بنا بر  ثابت را خود تقصيری بي توانند  مي راحتي به فناوری خدمات ةدهند ارائه بودن متخصص به توجه با ویادشده 
 پذیرفت. را اپراتور محض مسئوليت باید قانونگذاری اصلي اهداف از یكي عنوان به قوی برابر در ضعيف از دفاع

 مصوب خدمات و کالا کنندگان مصرف از حمایت قانون مطاب  فناوری خدمات مانند خدمات دهندگان ارائه مسئوليت مبنای اما
 و مدني مسئوليت قانون 1 مادة به استناد با . بنابراینشود سنجيده باید عرف و قانون اساس بر که است شده بيني پيش 1388
 سنجيده تقصير بر مبتني مسئوليت اص  مطاب  فناوری خدمات ةدهند ارائه مسئوليت مبنای تصویب باب در مدني قانون قواعد
 هر حمایت برای گرچهبنابراین  .نيست مشابه موارد سایر به یرتس و موسع تفسير قاب  داشته استثناة جنب محض مسئوليت و شده
 پذیرفته خدمت ةدهند ارائه محض مسئوليت است لازم فناوری خدماتة ارائ خاص ماهيت به توجه با و دیده زیان از بيشتر چه
 .است تقصير بر مبتني هکنند مصرف از حمایت قانون مطاب  ،شود

 عمدی طور  به اگر ویژه به است، مسئو  آلمان مدني قانون (1) 823 بخش مطاب  فناوری خدمات ةدهند ارائه نيز آلمان در
 فناوری خدماتة دهند ارائه مسئوليت آلمان در کند. مخابره شود مي خودران خودروی تصادف به منجر که را معيوب های داده

 خودروی سایبری امنيت باید 2021 ای جاده ترافيک قانون اف(( 3)1)1 بخش طب  که دارد وجود سازنده تعهد کنار در اطلاعات
 بوده مقصر هدهند ارائه که کند ثابت نيست مجبور دیده آسيب شخص کند. تضمين نيز را آن به متص  های زیرساخت و خودران
 به منجر نهایت در که است کرده منتق  را معيوب های  داده هدهند ارائه که شود داده نشان باید (.Ebers, 2022: 23) است

 ترافيک در را لازم دقت اینكه اثبات با است ممكن اطلاعات فناوری خدماتدهندة  ارائه حا ، این با است. شده ای جاده تصادف
 .کند تبرئه را خود است کرده رعایت

1دور راه از رسانه یا مدیا تله قانون تحت مسئولیت های  محدودیت
 

 از دور راه از رسانه قانون طب  اطلاعات فناوری خدمات گاندهند ارائه که است بررسي قاب  صورتي در فقط خسارات ادعای
 تجارت ةکنند هماهنگ کاملاً دستورالعم  اساس بر که مدیا تله قانون (.Daewon, 2022: 498) نباشند معاف مسئوليت
 با خدماتدهندة  ارائه ارتباط چه هر کند:  مي تعيين رابطه این در را شده بندی درجه مسئوليت یک است 2001/31 الكترونيک
 به را يهای  داده کسي اگر 10 تا 7 های  بخش اساس بر قانون این طب  است. بيشتر او مسئوليت باشد تر نزدیک مربوطه محتوای

                                                            
1. telemedia act, 2007 
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 مسئوليت از مبرا ها  ویروس یا سایبریة حمل صورت در و بود نخواهد گردش از پ  آن بر نظارت مسئو  بفروشد ثالثي شخص
 و شبكهة ارائ یا دسترسي حين در ها  داده )انتقا  ها  داده انتقا  فني صرفاً هایفرایند   به هدهند ارائه فعاليت اگر این، بر علاوهاست. 

 تله قانون 9 ،8 )بخش هستند معاف مسئوليت از کلي طور به گاندهند ارائه شود، محدود خودکار( مياني سازی ذخيره همچنين
 است. نشده روشن قطعي طور به هنوز خير یا هستندیادشده  قانون مسئوليت امتيازات تحت پشتيبان اپراتورهای آیا اینكه مدیا(.
 شبكه مستق  های  سيستم به توجه با را هدهند ارائه دانستن مسئو  حا  عين در. دهند  مي مثبت پاسخ نویسندگان از برخي

 که کنند مي اشاره برخي مخالف، منظری از هستند. دور راه از رسانه قانون 10-7 های  بخش اصلاح خواستار و دانند  مي نامناسب
 نظر صرف« ابرترافيک» یک اپراتورهای مورد در وجه هيچ به دور راه از رسانه قانون در آن از بعد و 7 های بخش مسئوليت امتيازات

 از رسانه قانون (1)7 بخش معنای به محتوا گاندهند ارائه عنوان به معمولاً گاندهند ارائه این زیرا. شود نمي اعما  آن ساختار از
 اگر حتي که است این اصلي درک رسد مي نظر به زیرا .است کننده قانع دیدگاه این رسد مي نظر به شوند.  مي بندی طبقه دور راه
 باشد، گرفته سرچشمه ثالث اشخاص طرف از بلكه نباشد، دهنده ارائه از مستقيم ابرترافيک طری  از شده ارسا  های داده
 ادغام خود سروی  در ای گونه به را آنو  پذیرد مي خود محتوای عنوان  به را محتوا محتوا این پردازش صورت در دهنده ارائه
 های  معافيت توان نميین اربناب نباشد. تشخيص قاب  است گرفته تئنش او از ابتدا در محتوا که فردی کاربر برای دیگر که کند  مي

 هر صورت در و کرد جاری خودران خودروی پشتيبان اپراتور برای را 1382 الكترونيک تجارت قانون یا و دور راه از رسانه قانون
 .بود خواهد مسئو  تخلفي گونه

 ها آن بین مسئولیت توزیعة نحو و زیان عوامل تعدد
 یا خودروة دارند و فني ناظر تقصير مثلاً باشند داشته نقش حادثه وقوع در زیان عام  چندین که صورتي در 1آلمان قضایية روی در

 بار مسئوليت تقصيرة درج نسبت به و مداخلهة نحو و ميزان اساس بر باشد شده خسارت ایجاد و حادثه وقوع سبب توليدکننده
 به که باشيم آگاه یعني باشد مجم  خسارت سبب اگر .گيرد مي قرار زیان عاملان از یک هر دوش بر خسارت جبران وشود  مي
 حادثه اصلي عام  موجود عاملان از یک کدام که نباشد مشخص یقين طور به اما شده وارد زیان افراد این از یكي تقصير علت
 قانون 315 و 319 مادة و مدني قانون 156 مادة به استناد با اما .ندارد وجود رابطه این در صریحي قانون ایران حقوق در هستند
 استفاده خودران خودروهای در حادثه سبب تعيين برای قرعه حقوقي نهاد از توان مي قرعه فقهية قاعد و ساب  اسلامي مجازات
 نظر به امااست.  خودران خودروهای تصادفات در حادثه وقوع سبب تعيين برای معقو  ح  راه یک قرعهة قاعد به استنادکرد. 
 عدم اص  بر استثنایي قرعهة قاعد به توس  واست  افراد مسئوليت عدم بر اص  نشود محرز سببيتة رابط که صورتي در رسد مي

کرد.  رجوع اص  به باید شک زمان در و داد تسری موارد سایر به وکرد  موسع تفسير توان نمي را استثنابنابراین  .است مسئوليت
 وقوع سبب بودن مجم  صورت در واست  معتقد تفسير این به نيز 1392 اسلامي مجازات قانون 479 و 477 مادة رسد مي نظر به

 دیه حادثه عاملان سوی از سوگند اعيان عدم صورت در و خاصي شرایط تحت رسد مي نظر به خودران خودروهای در خسارت
 و رانندگي تصادفات وقوع از ناشي خسارت به داد تسری توان مي را امر همين .شود تقسيم متعدد عاملان بين مساوی طور به باید

 1395 ثالث شخص اجباریة بيم قانون 21 مادة اگرچه .دانست دیده زیان به وارده خسارت جبران مسئو  را حادثه متعدد عاملان
 تنها امر این البته که ،باشد ناشناخته حادثه مسبب که داند مي جایي در خسارت جبران مسئو  را بدني خسارت مينأت صندوق
 در خودران خودروهای تصادفات اثر در وارده مالي خسارات با رابطه در. باشد شده حاص  بدني خسارت که است زماني به مربوط
 متعدد عاملان تساوی بر اص  ... یا و فناوری خدمات گاندهند ارائه یا است فني ناظران تقصير حادثه نباشد مشخص که صورتي
 نسبت به شوند خسارتي بروز موجب مشترکبه طور  و دیگر یک عرض در مباشر چند که صورتي در .است خسارت جبران برای
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 و است کرده اشاره آن به اسلامي مجازات قانون 528 و 527 مادة و مدني قانون 335 مادة که همچنان ؛هستند مسئو  مساوی
 جمع از .شود تقسيم متعدد عاملان بين مساوی نحو به نيز خسارت جبران که است این حادثه متعدد مسئولان بين تصاویرة لازم
 اص  عرضي اسباب تعدد با رابطه در امروزه که آید مي دست به قاعده این جدید اسلامي مجازات قانون 533 و 528 و 526 مواد

 یک هر صورت این در که باشد متفاوت خسارت عاملان رفتار ثيرأت که جایي مگر ؛است شده پذیرفته تساوی به مسئوليت تقسيم
 بر مبتني را مسئوليت توان نمي مدني مسئوليت قانون 14 مادة به استناد با همچنين .بود خواهند مسئو  خود عم  ثيرأت ميزان به

 که جایي تا زیرا .بود نخواهد مشابه موارد به تسری قاب  و شود مضي  تفسير باید واست  اص  خلاف تضامن زیرا .دانست تضامن
 قرار دیگر یک عرض در که است متعددی مسئولان تساویقاعده  باشد نداشته وجود اسباب سایر بر سبب یک ترجيح برای دليلي
 گيرند قرار دیگر یک عرض در خودران خودروهای رانندگي تصادفات از ناشي حوادث در متعدد عاملان که امر این اما .گيرند مي
 از تقصيری وافتد  مي اتفاق ابتدا توليد نقص و طراحي نقص یعني .گيرد مي قرار دیگر یک طو  در معمولاً و است ذهن از دور

 مسئوليت دانستن تضامني و 14 مادة به استناد امكان نيز و شود مي حادثه وقوع سبب و گيرد مي صورت ادامه در فني ناظران
یک  هر تقصير ميزان و یک هرة مداخلة نحو اساس بر ونيست  مشابه موارد به تسری قاب  14 مادة واست  اص  خلاف ها آن
 نسبت به است شده مرتكب تقصيری که طراح یا کننده توليد یا فني ناظران از یک هر و باشد مجرا مسئوليت تساوی اص  باید
 شود. محسوب خسارت جبران مسئو  تقصيرة درج

 نتیجه
 متوجه حوادث وقوع صورت در مسئوليت ندارد وجود راننده عنوان تحت شخصي دیگر که خودران تمام خودروهای در

 توجه با .اصلي مسئو  عنوان به خودران تمام خودروی ةسازند جمله از ،بود خواهد خودران تمام خودروی در دیگر اندرکاران دست
 مبنای تضمين، طو  در خودرو گانکنند مصرف از حمایت قانون و خدمات و کالا گانکنند مصرف حقوق از حمایت قوانين به

 اما .شود رجوع او به مدني مسئوليت عام قواعد اساس بر باید تضمين ةدور پایان از پ  واست  محض مسئوليت سازنده مسئوليت
 را سازنده مسئوليت آلمان قانون مانند ایران قانونگذار دیگر سوی از .است محض مسئوليت یک سازنده مسئوليت آلمان حقوق در

 و خودرو بر نظارت لحاظ از خودرو درآوردن گردش به از پ  برای مسئوليتيدانسته و  بازار به ةعرض زمان به محدود
 بر مبتني دیگر عرضه از پ  ةدور در قانوني نص فقدان دلي  به او مسئوليتبنابراین  .است نكرده تعيين لازم های  روزرساني به

 وجود او برای تقصير بر مبتني مسئوليت وود ش مي رفتار او با مدني مسئوليت قواعد عمومات به توجه با ونيست  محض مسئوليت
 خودروی هشدار صورت در که بود خواهند مسئو  صورتي در تنها ها نآ نيز فني ناظران مسئوليت با رابطه در داشت. خواهد
 یعني اص ، با مطاب  ایران حقوق در نيز پشتيبان اپراتورهای مسئوليت .شوند ای حادثه وقوع سبب ونكنند  مداخله خودران تمام

 مسئوليت مبنای اما است. شده پذیرفته آنان محض مسئوليت آلمان حقوق در گرچه ؛بود خواهد ،تقصير بر مبتني مسئوليت
 شده بيني پيش 1388 مصوب خدمات و کالا گانکنند مصرف از حمایت قانون مطاب  ،فناوری خدمات مانند ،خدمات گاندهند ارائه
 باب در مدني قانون قواعد و مدني مسئوليت قانون 1 مادة به استناد بابنابراین  .شود سنجيده باید عرف و قانون اساس بر که است

 محض مسئوليت وشود  مي سنجيده تقصير بر مبتني مسئوليت اص  مطاب  فناوری خدماتدهندة  ارائه مسئوليت مبنای تصویب
 و دیده زیان از بيشتر چه هر حمایت برای گرچهبنابراین  .نيست مشابه موارد سایر به یرتس و موسع تفسير قاب رد و دا استثناة جنب
 از حمایت قانون مطاب  ،شود پذیرفته خدمتدهندة  ارائه محض مسئوليت است لازم فناوری خدماتة ارائ خاص ماهيت به توجه با

 .است تقصير بر مبتني هکنند مصرف

 پیشنهاد
 گونه این خودرو کنندگان مصرف حقوق از حمایت قانون 3 مادة و کند پيدا تسری هم نظارت دوران به توليدکننده مسئوليت -

 به موظف شود مستهلک خودرو که زماني تا خودرو درآوردن گردش به از بعد و ضمانت مدت طو  در کننده عرضه: »شود اصلاح
 «....است مكلف و بود خواهد آن هایافزار نرم روزرساني به و نظارت
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 به موظف توليدکنندگانهمة » شرح: بدین شود اضافهیادشده  قانون به ای ماده و دوش اجباری توليدکننده مسئوليتة بيم ت
 «.بود خواهند خود خودروهای برای بيمه تحصي 
 .شویم قائ  مسئوليت او برای و دوش آورده مسئولان ةزمر در نيز فني ناظر آلمان، قانون مانند ت
 دارد خودرو توزیع و توليدة چرخ در دخي  عوام  سایر بر که مراقبتية وظيف و نظارت باب از خودرو ةسازند نيابتي مسئوليت ت

 .گيرد قرار پذیرش مورد
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